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Notre dossier traite de la mise en place des infrastructures nécessaires a la préparation des campagnes de Trajan en
Dacie, d la traversée de la frontiére, enfin a la sécurisation de la ligne du Danube inférieur. Il sagit, donc, de présenter
une histoire des travaux routiers, notamment la fin du chantier des Portes de Fer et la connexion avec le reste de la voie
danubienne, doublée par les ports de la flotte de Mésie. Pour ce qui est du passage du fleuve, et la premiére campagne,
nous allons évoquer, en particulier, le rdle des tétes de pont, des grands camps en terre qui permettent la concentration
des troupes, des ponts et des premiéres voies au nord du Danube. Enfin, la période entre les deux campagnes, la chute
du royaume dace et le début de la province, voit la mise en place d’un réseau de camps, parfois bétis en pierre, reliés par

des voies au pont de Pontes — Drobeta.
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Lorsque le 25 mars 101, I'empereur Trajan quitta
Rome (CIL VI, 2074 = ILS 5035 = IDRE 1, 4), ses
armées de Pannonie et des Mésies préparaient
l'assaut contre les Daces qui se montrent des voi-
sins encombrants et remuants depuis époque ré-
publicaine. Des opérations militaires ponctuelles,
parfois suivies de déplacements de population, ou
des guerres sont menées. Les résultats demeurent
mitigés. Une conclusion s'impose aux principaux
stratéges de 'Empire: il faut en finir avec les Daces.
Les conditions de paix humiliantes concédées par
Domitien ne sont pas du goiit de Trajan qui jure
de terrasser le royaume client dace. La décision
de l'anéantir est prise trés tot et ne tient pas a un

hasard du calendrier; la preuve en est une longue
préparation et un plan préétabli, qui s'appuie sur
l'utilisation durant les campagnes des troupes
transférées de Pannonie au nord et a l'ouest de la
Dacie, des celles de Mésie supérieure dans le reste
des futures Dacies supérieure et Porolissensis et des
celles de Mésie inférieure sur le territoire de la fu-
ture Dacie inférieure, en Olténie, Munténie et le sud
de la Moldavie (Petolescu 2014: 142).

L'heure est grave si 'Empire est prét a abandon-
ner une frontiére naturelle, clairement tracée par
le Danube, pour une plus souple, difficile & cerner
sur le terrain, avec des fortins con¢us comme des
avant-postes en vue d'une expansion future. Perlé
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de fortifications linéaires de plus en plus denses!
reliées par des routes militaires, aptes a marquer
symboliquement et physiquement la séparation
entre le romanité et le monde barbare, le limes que
Trajan s’apréte a repousser vers le nord permettait
le controle aisé du mouvement des populations vers
et depuis 'Empire, du commerce, et la surveillance
de la rive septentrionale (Barbero 2011: 10-11).

Trajan prépare le conflit en évitant les écueils des
campagnes menées sous Domitien. Parmi les me-
sures prises, hormis la mobilisation et la concentra-
tion massive de troupes sur le front principal, le re-
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Figure 1. Carte de la Dacie (V. Petrovic).

centres de logistique.

tour d’expérience des troupes engagées auparavant,
la collecte d’informations sur ses adversaires grice
a un service de renseignement et despionnage,
I'entrainement et la coordination des forces mili-
taires terrestres et fluviales, lempereur sattache a
un vaste programme de construction (Sasel 1973:
80). En premier lieu, il s’agit de consolider les camps
censés accueillir des troupes?, puis d’agrandir les
ports, de reconstruire la voie dans les gorges des
Portes de Fer® doublée par des canaux de naviga-
tion pour contourner les cataractes*. Ce chantier
prioritaire est supposé accélérer la finalisation des
travaux engagés dans le Djerdap depuis Tibére® et

"
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Petrovi¢ & Vasi¢ 1996: 18-19, des camps légionnaires et auxiliaires, des petites fortifications, des tours de guet et de signalisation, des

Voir, par exemple, I'inscription CIL III, 1642 du camp d’Aquae (Prahovo), datée de 99 p. C., ou les résultats des fouilles dans les fortificati-

ons de Taliata (Donji Milanovac), Boljetin, Gospodjin Vir ou Cezava dans les Portes de Fer.
3 Voir la Tabula Traiana: CIL 111, 1699 = 8267 = ILS 5863 = AE 1973, 474; Petrovi¢ 1986a: 41-52; Petrovi¢ 2018a: 387-396.

4 Voir l'inscription de Karata$ datée en 101 (ILJug 11, 468 = AE 1973, 475) concernant le canal de Sip dont des traces ont été identifiées sur

le terrain ; un second canal a, peut-étre, fonctionné a Karatas méme.

Sous Tibére commence la mise en place du premier systéme défensif unique, qui s’appuie sur le premiéres routes creusées dans les Portes
de Fer, avec la participation des légions 11l Scythica et V Macedonica (CIL 111, 1698 = 13813b = ILJug1, 57 = 60 = IMS1, 162 = AE 1910, 176
a Gospodjin Vir, du 33-34 p. C.). Claude continue et améliore la construction de routes (ILJug 1, 56 = AE 1944, 70) et densifie l'implantation
des camps. Au gré des guerres de Domitien les routes sont restaurées (CIL III, 13813c = ILJug I, 58 = AE 1896, 17 = 1944, 71a et CIL 11I,
13813a =13813d = ILS 9373 = ILJug 1, 55 = AE 1896, 18 = 71b), des camps en pierre sont érigés, la Mésie est séparée en deux provinces et
la Mésie supérieure recoit deux légions la IV Flavia et la VII Claudia tout comme la Mésie inférieure, la legio V Macedonica a Oescus puis
a Troesmis et la I Italica a Novae, puis sous Trajan, la XI Claudia arrive a Oescus et est redéployée a Durostorum.
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qui permettent la connexion définitive de la route
du limes, le long de la rive droite du Danube entre
les deux Mésies. La fin du chantier terrestre a per-
mis une plus grande fluidité de circulation des uni-
tés et engage un déployement et une densification
accrue, tout le long du régne de Trajan, des troupes
et des camps vers les bouches du fleuve. Peut-étre
que dans le cadre de cette amélioration des condi-
tions de transport doit-on envisager le dédouble-
ment des routes, qui séloignent du fil de l'eau, en
raccourcissant les distances, notamment dans les
secteurs Viminacium — Pincum (Kostolac — Veliko
Gradiste) et Taliata—Egeta (Donji Milanovac —
Brza Palanka), laissant au nord les sites de Lederata
(Ram) d'un c6té, puis Transdierna (Tekija), Diana
(Karata$) et Pontes (Kostol), de 'autre; justement les
endroits ol le gros de 'armée romaine a franchi le
Danube (Petrovi¢ 2011: 404—414). Par ailleurs, de
cette colonne vertébrale routiéere vont se détacher
par la suite toutes les routes sud-nord, vers la Dacie.

Cependant, il ne faut pas se tromper, I'axe principal
de communication demeure le fleuve et le premier
rideau défensif et logistique sont les flottes des 1é-
gions, celles de Pannonie dont le siége se trouvait
a Taurunum (Zemun) et de Mésie avec principal
port d’attache Noviodunum (Isaccea). La moderni-
sation de l'infrastructure du limes va de paire avec
la construction des ports, par exemple a Aquae® ou
Egeta’ ou entre les deux expéditions a Capidava
(Opris 2006: 240), avec lamélioration du che-
min de halage, la régulation du débit du fleuve et
le contournement des chutes dans le secteur Sip-
Karatas®. Le fleuve devient ainsi entiérement navi-
gable et les flottes militaires peuvent s’en saisir car
il parait impossible de croire quaucune d’entre elles
n‘apparaillait dans le secteur danubien de la Mésie
supérieure, de Singidunum (Belgrade) a Ratiaria
(Arcar). Les scénes XXXIII-XXXV et XLVI-XLVII
de la colonne Trajane’®, censées représenter la ri-
poste de l'empereur a la contre-attaque barbare au
sud du Danube de 101-102, le montrent en train de
voyager sur le fleuve depuis son quartier général si-
tué en Mésie supérieure vers la Mésie inférieure.

Lors des conflits entre les Romains et les popu-
lations situées au nord de la frontiére bas-danu-

bienne, le franchissement du fleuve était 'un des
premiers problémes a résoudre. Pour des attaques
éclairs, suivies de rapines contre la Mésie, les Daces
utilisent des événements climatiques exceptionnels,
profitant des ponts de glace qui peuvent se former
de la fin décembre a février, le passage a la nage ac-
compagnés des montures, comme on peut le voir
dans la scene XXXII de la colonne', ou des moyens
légers comme les barques ou les outres. Cette mé-
thode peut étre envisagée pour des formations mo-
biles, relativement peu importantes, qui ne sen-
combrent pas d’intendance et qui vivent sur le terri-
toire qu'ils sont en train d’attaquer avant de se reti-
rer. En revanche, les campagnes de 'armée romaine
nécessitent des aménagements et des infrastruc-
tures plus importants qui permettent de transbor-
der des troupes beaucoup plus conséquentes, méme
sile passage grace aux barques est également utilisé.

La colonne de Trajan relate de maniére didactique
les deux campagnes menées par I'empereur contre
les Daces en 101-102 et 105-106, méme si le dé-
roulement chronologique nest pas respecté, sous
la forme d’une centaine de scénes répétitives, tres
variées, parmi lesquelles trois indiquent le passage
du fleuve par I'empereur.

Les scénes I1I-V, sont censées illustrer la traversée
d’avril 101. Pres d’'un rivage abrupt et d'une ville
riche en monuments, le dieu du fleuve, coiffé de
plantes aquatiques regarde l'avancée puis la traver-
sée de 'armée romaine sur deux ponts de bateaux
ancrés a des pylones fixés dans le lit du fleuve. Les
scénes suggerent que, simultanément, au moins
deux colonnes de marche ont franchi le fleuve.
Une premiére, commandée par Trajan lui-méme
traverse depuis Lederata, tandis qu'une seconde se
trouve en aval, a hauteur de Dierna (Orsova) ou de
Drobeta. Une troisiéme a été envisagée avec l'ouver-
ture d’'un second front depuis la Mésie inférieure
dans le secteur Oescus — Novae (Gigen — Svishtov),
voire en amont a Singidunum.

Les scénes XLVIII-XLIX, suivent l'attaque de I'hi-
ver 101-102 des Daces contre la Mésie inférieure,
que l'empereur a réussi a contenir et a repousser. De
nouveau, la traversée a lieu sur un pont de bateaux
a hauteur d’Oescus — Sucidava (Gigen — Corabia)!
ou de Novae, avec Trajan aux commandes tandis

¢ Pour le port d’Aquae prés de village de Kusjak, voir Petrovi¢ 1991: 295-298 ; Petrovi¢ 2018b: 386—393.

7 Pour Egeta, voir Petrovi¢ 1984: 153-166 ; Petrovi¢ 1986b: 369-377.
Pour le canal romain de navigation pres de Sip voir, ILJug 11, 468 = AE 1973, 475: Imp(erator) Caesar divi Nervae f{(ilius) | Nerva Traianus

Aug(ustus) Germ(anicus) | pont(ifex) max(imus) trib(unicia) pot(estate) V p(ater) p(atriae) co(n)s(ul) IIlI | ob periculum cataractarum |
derivato flumine tutam Da|nuvi navigationem fecit ; Petrovi¢ 1972: 31-40; Petrovi¢ 2018a: 387-396.

Aujourd’hui encore chez certains paysans de Dobroudja.

Pour la présentation des scénes, nous avons suivi Cichorius 1896—1900.

Pour les débats concernant les traces des deux ponts d’Oescus-Sucidava, voir Madzharov 2009: 148—149.
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qu'une autre colonne traverse le fleuve au méme
moment.

Pour les soldats employés dans ces taches de génie,
il s’agissait de trouver un endroit propice ot le débit
de l'eau n’était pas trop fort et les rives faciles a amé-
nager: une pente moins escarpée et facilement exca-
vable afin de permettre la construction de l'arrivée
et de la sortie du pont'?, sans oublier I'importance
des bancs de sable ou des iles comme celle disparue
de Sapaja en face Lederata, sur lesquels prendre ap-
pui. Des calculs sont nécessaires afin de jeter le pont
de maniére perpendiculaire sur le cours d’eau. Des
embarcations sont construites, d'ou le besoin de fo-
réts ou de flottes, puis, en amont du point de fixa-
tion qui servira d'entrée sur le pont, sont assemblés
de modules flottants composés grace a des cordages
qui les maintiennent solidaires. Les amarres situées
en amont sont coupées et la structure décrit, grace
a la force du courant corrigée par l'intervention des
navires pilotés par des marins, un arc de cercle de
90° qui permet de la fixer sur la rive opposée, a la
téte de sortie du pont. Pour stabiliser ce type de
pont, on serre les cordages entre les modules, on
ancre les bateaux et on bloque la possible dérive de
toute la structure avec des troncs d’arbre enfouis
dans le lit du fleuve, en aval et en amont. L'avantage
d’'une construction rapide lors de I'étiage d’été était
tempéré par un inconvénient majeur: elle ne pou-
vait résister a la saison des hautes eaux et du dégel
de la fin de I'hiver (voir Popescu 2012: 315).

Le pont de Pontes — Drobeta est le dernier d’'une sé-
rie de ponts érigés sur le fleuve a la fin du régne de
Domitien et au début de celui de Trajan'?, lors des
campagnes menées contre les Daces (Tudor 1971:
17-52). Sa construction en dur a été précédée par
celle, éphémere, d'un pont de bateaux. La scéne
XCIX de la colonne de Trajan décrit le sacrifice
inaugural de 'empereur devant un pont a cinq piles
de pierre; le reste de la structure est en bois, ouvrant
par un arc a gauche, enjambant le Danube et reliant
deux fortifications, Pontes et Drobeta. La construc-
tion du pont a frappé limaginaire des contempo-
rains et pas seulement. Des sesterces de l'année
104 sont frappés a l'avers de 'image d'un pont qui
enjambe un cours deau sur lequel navigue un ba-
teau (RIC, 11, p. 284, n° 569, pl. X/188). Il s’agit de
la seule représentation d'un monument provincial
dans le monnayage de Trajan et la monnaie offre un
terminus ante quems; le pont était déja fini en 104 et
l'empereur aurait sacrifié quelques mois plus tard,
al'été 105.

12

13

4 Voir les profils fournis par Tudor 1971: 112-113.

Les principaux points de passage de 'armée romaine
lors des campagnes de Trajan contre les Daces se
trouvent dans des gués. Au milieu de ceux-ci se trou-
vait un réseau d’iles et de bancs de sable. La pente y
est douce et la profondeur moyenne de l'eau ne dé-
passait pas les 4 m pres de la rive sud et 8 m pres de
la rive nord pour ce qui est de l'ouvrage de Pontes —
Drobeta*. 1l faut également prendre en compte les-
carpement et l'instabilité de la pente. Par ailleurs, la
rive nord nétant pas aménagée, le débouché du pont
devait étre nécessairement pres de la confluence
d’'une des riviéres avec le Danube, le Caras pour
Translederata, la Topolnita pour Drobeta et '0Olt
pour Sucidava, des endroits exposés, offrant la pos-
sibilité des vallées pénétrantes. Des camps peuvent
y étre batis sur un promontoire et en amont de la
confluence pour ce qui est de Drobeta et Sucidava,
loin du risque d'inondation. Ces deux derniers sites
accueillent également des camps de grande taille
comme a Schela Cladovei, a 2 km en amont du pont,
qui sétale sur presque 37,5 ha (Tudor 1971: 141); celui
de Sucidava conserve les traces d’au moins une co-
horte et d'une vexillation légionnaire (Bondoc 2006:
43-45). Ces tétes de pont permettaient l'accueil, la
concentration puis la distribution des troupes, ainsi
que le campement provisoire pour ceux qui avaient
ceuvré a l'édification du complexe stratégique.

Si on suit le chemin emprunté par les colonnes ro-
maines en Dacie, le stationnement des troupes dans
des camps en terre, puis leur éventuel abandon, on
observe que la place des trois ponts qui enjambent
le Danube dans la stratégie militaire des campagnes
et ultérieurement dans l'architecture routiére des
Dacies devient essentielle.

Sur ces ponts, en présence, réelle ou magnifiée par la
colonne, de l'empereur, passent donc les principales
forces romaines qui, comme le montre la frise histo-
riée, n‘arrétent pas dans leur progression d’ériger des
camps et de dresser des passages sur les rivieres.

De Lederata on passe par Banatska Palanka puis
on remonte jusqua Tibiscum (Jupa) (Fodorean
2006: 227-232). Clest le chemin le plus court pour
atteindre le cceur du pouvoir dace et c’est bien ce-
lui choisi par Trajan lui-méme lors de la premiére
campagne. Dans ses écrits, il note son passage de
Berzobis (Berzovia) a Aizis. La voie routiére en train
d’étre aménagée relie huit camps en terre qui, pour
la plupart seront abandonnés au plus tard au début
du régne d’Hadrien. Notons parmi eux le grand
camp de la legio IV Flavia Felix de Berzobis.

Dion Cassius, LXXI, 3, 1 souligne I'importance de ces structures mobiles durant les campagnes et explique comment on les construit.
Dion Cassius, LXVIII, 13, nous offre une série de données concernant le pont franchissant le Danube.
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Depuis Drobeta s'ouvrent plusieurs routes dont celle
en direction nord-est qui passe par-dessus les collines
sous-carpatiques dans la dépression Téargu-Jiu et de
la, a travers les montagnes, ouvrant la voie vers l'inté-
rieur de l'arc des Carpates (Fodorean 2006: 235-237).
Ainsi, de Drobeta, la colonne militaire a pu remonter
par Cétune, Pinoasa, Porceni et le col Vélcan vers la
Transylvanie. Notons le complexe de Bumbesti: une
premieére fortification en terre de 3,5 ha, a Porceni, ve-
rouillait 'acces depuis le col de Vélcan, tandis qu'une
seconde, & Vartop, sur la rive gauche de la riviere Jiu
controlait la sortie des gorges. Par la suite, les deux
seront abandonnées au profit d’'un troisieme camp,
celui de Bumbesti (Petolescu 2007a: 39—-40).

Enfin, depuis Sucidava, on remonte la vallée de la ri-
viere Olt jusqu’a Stolniceni — Buridava, par Slaveni et
Enosesti — Acidava (Fodorean 2006: 296—306). Cette
fois-ci, les camps ont continué a fonctionner comme
partie du limes alutanus. En revanche, tous ces camps
ont accueilli dans un premier temps des détache-
ments légionnaires de Mésie inférieure. Signalons,
par exemple, la présence de tuiles estampillées com-
munes des légions I Italica et V Macedonica ainsi que
des estampilles des pedites singulares du gouverneur
de la Mésie inférieure (Petolescu 2007b: 41).

Des détachements des mémes légions accompagnés
de ceux de la XI Claudia participent a la construc-
tion des camps situés encore plus al'est en Munténie,
a Voinesti et Rucar, sur le trajet du futur limes tran-

salutanus, puis dans la vallée de la riviere Prahova,
a Targsor, Milaiesti et Drajna (Petolescu 2007b:
41-42). Rien ne garantit, en revanche, que ces dé-
tachements soient passés par Oescus — Sucidava et
non par Novae ou Durostorum (Silistra).

Comme on peut le voir, durant les campagnes,
les troupes ont pu se projeter, gagner du terrain,
prendre en étau le royaume dace en lui interdis-
sant l'acces au sud des Carpates le long des rivieres
(Petolescu 1986: 510-514).

La chute du royaume dace et la création des Dacies
romaines impliquent un certain déclassement pour
une partie du limes, des Portes de Fer a Drobeta,
par le transfert des troupes vers le nord et 'aban-
don des fortifications. En revanche, cela a un effet
positif pour les échanges et la ciriculation, comme
le montre le développement de Drobeta. Le Danube
demeure l'axe principal de circulation et recoit sur
sa rive gauche une route, de niveau local, qui crée
un chemin alternatif a la grande voie terrestre qui
longe le fleuve sur sa rive droite.

Trajan naurait pas pu traverser le fleuve et gagner
sans mettre au profit les infrastructures héritées et
nouvellement créées, puis le génie militaire et les
renseignements. Par ailleurs, les sites chosis pour
établir les ponts ont servi de nceuds du réseau d'in-
frastructure, aujourd’hui on parlerait de centres
multimodaux, et de bases pour I'armature routiere
de la future province.
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