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1. UVOD

Istraiujuéi na podrudju Senjskoga bila i Krivoga Puta u sklopu terenske nastave, tema tradicijskoga
prijevoza iz materijalne kulture primorskih Bunjevaca pokazala se zanimljivom i relevantnom za ocrta-
vanje njihova tradicijskoga nacina zivota te njihova identiteta. Na taj na¢in identifikacija Bunjevaca prema
okolnim zajednicama, prvenstveno prema urbanoj sredini, promatra se kroz jedan oblik materijalnoga
zivota. Osim toga, istrazivanjem se pokusalo osvrnuti na jedan dio dosad neistrazenoga nacina zivota
Bunjevaca u ovom kraju, te kako se stanovnistvo kroz ovaj karakteristi¢ni segment njihova tradicijskoga
zivota razlikuje u odnosu na susjedne zajednice. Posebice su istaknuti elementi koji se iz kazivanja kazivaca
razabiru, ali koje i sami kazivadi prikazuju kao specificne upravo njihovoj lokalnoj i regionalnoj zajedni-
ci.! Kroz svoje iskaze sami kazivaci neprestano su isticali ¢injenicu da se njihov nacin Zzivota razlikuje od
njima bliskoga urbanog sredista Senja. Tradicijski prijevoz i na¢in uporabe prijevoznih sredstava jedan je
od vaznih oblika njihova privredivanja i to su kroz svoja kazivanja sami na najbolji na¢in potvrdili. Iako
je suzivot dviju zajednica intenzivan, upravo zbog toga isticanje “nase” prema “njihovo” jo$ vise dolazi do
izrazaja. Pod “tradicijskim” nac¢inima prijevoza podrazumijevam one koji su prethodili industrijalizaciji
(npr. izgradnja tvornica u Senju nakon Drugoga svjetskog rata) i modernizaciji (npr. pojava automobila)
ovog podrudja, koje su se intenzivirale narocito od sedamdesetih godina 20. stolje¢a i postupno istisnule
“stare” nacdine prijevoza drvenim kolima i tegle¢im Zivotinjama.

Istrazivanje je provedeno na podrudju Krivoga Puta u pripadajuc¢im zaseocima tijekom dvaju navrata.
Prvo terensko istrazivanje obavljeno je u lipnju 2003. godine u lokalitetima: Alan, Vrtlina, Rupa, Zama-
li¢, Podbilo, Simeriéi, Spalji, Cupiéi, Zuljevi¢i, Francikovac. Sljedeée je zapolelo krajem svibnja 2004.
godine, u lokalitetima: Krivi Put, Veljun, Sojatski Dolac, Mrzli Dol. Sezdesetih godina 20. stolje¢a Krivo-
pucani su intenzivno odlazili Zivjeti u bliza urbana sredista, posebice Senj, tako da i danas poneki zimske
dane provode kod djece u Senju. Stoga je dio istrazivanja proveden u Senju.

Glavne gospodarske grane veéine stanovnika Krivoga Puta tijekom 20. stolje¢a do danas su poljoprivre-
da i stocarstvo. U razdoblju ljetnih mjeseci stariji se stanovnici najradije vra¢aju u ova podrudja, prvenstveno
zbog odmora i hladnije klime. Mnogi medu njima i danas obraduje zemlju, ali isklju¢ivo za svoje potrebe.
Danas vi$e ne mozemo govoriti o tome kao osnovnom izvoru prihoda, s obzirom da sada na tom podrucju
susreemo samo starije stanovnistvo. Odlazak stanovnistva povezan je s potragom za laksim na¢inom Zivota
koji je iskljucivao rad na zemlji, pa tako i sve $to je bilo vezano uz to, primjerice transportna sredstva.? Prili-

' Jedna od specifi¢nosti je nacin prilagodbe kola, odnosno sama snalazljivost stanovnistva koje je prinudeno, $to prirod-

nim uvjetima $to financijskim prilikama, u jedna kola ugraditi nekoliko vrsta materijala (drvo, Zeljezo, guma).

Prilikom prvog odlaska na teren koristila sam se Upitnicom Etnoloskog atlasa Jugoslavije broj III (teme: 100. Jaram;
101. Konjska oprema; 102. Kola za rad, saone, vlacuga), izradene koncem pedesetih godina i pocetkom Sezdesetih
godina 20. stoljeca za potrebe nekadasnjeg Etnoloskog atlasa Jugoslavije Filozofskog fakulteta u Zagrebu. Osim odgo-
vora na pitanja Upitnice, kazivanja su bila prozeta vlastitim iskustvima kazivaca, pojedinim zgodama koje su oni vezi-
vali uz ovu temu. Nakon rekognisciranja terena i transkribiranja kazivanja, prilagodila sam Upitnicu ovom podrudju
jer su se tijekom prvog terenskog istrazivanja pokazale specifi¢nosti koje je valjalo naknadno istraziti i provjeriti.
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kom priprema za terensko istrazivanje i izradu ovoga rada zanimali su me pristupi istrazivanju teme prijevoza
i prijevoznih sredstava, te sam napravila uvid u meni dostupnu objavljenu literatura i neobjavljenu gradu,
to¢nije Upitnice Etnoloskog atlasa.

lako sustavno istrazivanje ovih tema medu primorskim Bunjevcima dosad nije bilo obavljeno, uvi-
dom u ispunjene Upitnice Etnoloskog atlasa Jugoslavije uspjela sam pronadi podatke za temu 100. Jaram
(Fd 241, Krivi Put), temu 101. Konjska oprema (Fd 241, Krivi Put) i temu 102. Kola za rad, saone, vla-
¢uga (Fd 241, Krivi Put). Zapisiva¢ je Slobodan Ziki¢, a kaziva¢ Milan Krmpoti¢ iz Krivoga Puta. Tema
100. sastoji se od sedamnaest pitanja, tema 101. od éetrnaest dok dvadeset jedno pitanje ¢ini temu 102.,
a svako pitanje ima vi$e ili manje potpitanja.”> Unato¢ svojoj kratkodi, odgovori daju sliku tadasnjeg stanja
na terenu.* Moram naglasiti da sam kroz svoje istrazivanje pokusala prikazati prijevoz i njegov razvoj ti-
jekom jednoga vremenskog perioda koliko su mi dopustila sje¢anja kazivaca; podaci iz Upitnice samo su
dopuna i potvrda mojim istrazivanjima. Tako sam prilikom izlaganja svojih podataka prikazala i podatke
iz upitnice.

Prilikom pretrazivanja literature pronasla sam tekstove koji se doti¢u teme transporta u nekolicini
objavljenih monografija (Kompolje, Poljica, Ivéevié Kosa). Monografije su radene na temelju Osnove za
sabiranje i proucavanje grade o narodnom Zivotu Antuna Radica iz 1897. godine i odnose se na druga po-
dru¢ja Hrvatske, ali sam odabrala upravo njih zbog blizine podru¢ju na kojem sam istrazivala. Takoder,
pronasla sam nekoliko radova hrvatskih etnologa koji su se bavili ovom temom, ali na drugim podru¢jima
Hrvatske.”

U monografijama o Kompolju, lvcevic kosi i Poljicima autori su prilikom prikupljanja i obrade poda-
taka dosljedno slijedili upute Radi¢eve Osnove (Greevi¢ 2000; He¢imovi¢ Seselja 1985; Ivanisevi¢ 1987).
Takav nacin izlaganja grade prepun je detalja koji su izno$eni na istovjetan nacin. Dio koji se odnosi na
moju temu autori donose pod naslovom Sprave za voZnju i u njemu se detaljno opisuju dijelovi kola,
njihova upotreba, saonice te oprema konja i vola, uz dodatak o sredstvima koja su se koristila prilikom
prijevoza vode. Premda je pristup istrazivanju isti, autori su prikazali gradu na razli¢ite nadine. Tako Iva-
niSevi¢ iznosi svoje zakljucke na temelju podataka prikupljenih na terenu, dok druga dva autora donose
podatke bez vremenske odrednice, naj¢es¢e u “etnografskom prezentu” ili “perfekeu”.

Pregled narodnog zivota i obic¢aja Kompolja, sela u Gackoj dolini, donosi nam monografija Jure Grce-
vica Kompolje izdana 2000. godine, koju je dopunio je i uredio Milan Kranjcevi¢. Ista geografska obiljezja
i blizina Kompolja i podrudja Krivoga Puta doprinosi sli¢nostima u nazivima pojedinih dijelova transpor-
tnih sredstava, te njihovim sastavnim dijelovima i opéenito izgledu, ¢ime je omoguéena i komparacija
ovih dvaju podrugja. Sli¢na usporedba moguca je s podacima iznesenima u monografiji o Iv¢evi¢ Kosi.

Etnolog Damodar Frlan, u ¢lanku iz 1987. godine pod naslovom Transport u okolici Zagreba, daje
detaljan pregled transporta i transportnih sredstava. Autor isti¢e kako je pregled napravljen isklju¢ivo u
smjeru prikaza tradicionalnih nacina transporta bez dodira modernizacije.® Stoga u njegovu radu nije
moguce pratiti promjene koje su nastajale kroz odredena vremenska razdoblja.

U okviru ¢clanka Transport i transportna sredstva iz 1999. godine, Zlatko Mileusni¢ donosi pregled
nadina transporta i vrsta transportnih sredstava za podruéje Op¢ine Pisarovine. Autor raspravlja o utjecaju
geografskih te povijesnih prilika koje su uzrokovale odredena migracijska kretanja na tom podru¢ju, kao
i o promjenama koje donosi suvremeni nacin Zivota te istice i velik utjecaj ukinu¢a kmetstva i raspada
zadruga na razvoj prijevoznih sredstava. Njegov pregled daje potpunu sliku transporta na tom podrucju
(prenosenje tereta ljudskom snagom, prijevoz pomocu tegle¢ih Zivotinja (kola, saonice), transport na
vodi), geografski potpuno razli¢itom od onoga na kojem zive primorski Bunjevci. No, unato¢ tome rad se
pokazao korisnim za odabir pristupa izradi ovoga rada.

Nazalost, zbog rukopisa neki podaci nisu u potpunosti ¢itljivi.

Zapisivanje podataka provedeno je Sezdesetih godina 20. stoljeca.

w

Radicev upitnik Osnova za sabiranje i proucavanje grade o narodnom Zivotu iz 1897. godine

Autor je koristio kazivanja iskljucivo starijih kazivaca.
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U Hrvatskoj etnografiji, Svagdan i blagdan hrvatskog puka (skupina autora) iz 1998. godine, koja je
prvi pokusaj cjelovitog prikaza seljacke kulture Hrvata potkraj 19. i u prvoj polovici 20. stolje¢a, tema
prijevoza nije obradena.

U knjizi Lovinacki kraj Mile Japundi¢ donosi pregled Zivota i obic¢aja lickih Bunjevaca navedenoga
kraja. Unato¢ ¢injenici da je obradio velik broj tema iz Zivota ovog stanovnistva, ne dotice se ove teme.

Modernizacija koja je zahvatila ova podruéja istisnula je domace Zivotinje poput konja, vola i ma-
garca kao tegle¢ih Zivotinja. Te su promjene najvidljivije oko sedamdesetih godina 20. stolje¢a. Prilikom
istrazivanja na ovom $irokom podru¢ju pokazale su se neke razlike, kao $to je upotreba samo odredene
tegleée zivotinje - na podrudju Podbila to je konj, a na podru¢ju Veljuna vol. Jedan od razloga specifi¢ni
su prirodni uvjeti.

Prilikom analize i obrade dobivenih podataka, pokazale su se neke zanimljive lokalne pojedinosti i
specifi¢nosti koje sam u ovom radu izdvojila.

Na temelju prikupljenih, etnografskih podataka nastojala sam opisati razvoj nadina transporta i po-
magala koja se pri tome koriste, te njihovu upotrebu unutar $ire zajednice. Specifi¢nosti koje su se pokaza-
le, primjerice kori$tenje samo kola s Cetiri kotaca, bile su uvjetovane klimatskim i geografskim faktorima.
No, detaljna rekonstrukcija pojedinih sredstava prijevoza bila je moguca nakon analize svih kazivanja, s
obzirom da se kazivaci nisu uvijek mogli prisjetiti svih dijelova, njihovih naziva, nacina upotrebe i izgleda.
Prilikom ispitivanja ¢esto sam se koristila ve¢ postoje¢im skicama koje su bile korisne jer su se kazivaci
prisjecali nekih pojedinosti, Sto bi bez takvih skica bilo manje uspjesno. Svi kazivaci posjeduju samo dije-
love kola, a na terenu su zabiljezena svega dva primjera cijelih kola. Dijelovi kola najcesée su rasuti na
imanju.’

Prikupljeni podaci su od pocetka 20. stolje¢a do danasnjih dana, najvise podataka odnosi se na razdo-
blje od dvadesetih do sedamdesetih godina 20. stolje¢a. Na taj nacin bilo je mogude i komparirati podatke
s danasnjim nadinom zivota. Ta komparacija ukazala je na dubinu i opseg promjena koje su se dogodile u
relativno kratkom vremenskom razdoblju, to¢nije od sedamdesetih godina 20. stoljeca. Tih su godina pa
i kasnije promjene, koje se odituju u novim nadinima transporta (primjerice izostanak uporabe tegle¢ih
zivotinja) prema kazivanju pojedinih kazivaca, najintenzivnije. Koji je razlog tome, odnosno kako i pod
utjecajem kojih prilika je doslo do tih promjena, pitanja su na koja sam pokusala odgovoriti. Takoder,
zelim ukazati na sve uzroke promjene nacina transporta te uvjetovanost izbora transportnih sredstava i
nacdina zivota Krivopu¢ana. Nimalo lak Zivot u specifi¢nim geografskim prilikama te financijska situacija
vrlo su vazni faktori koji su utjecali na razvoj transporta®.

Kako je nepristupacnost ovog kraja definirala oblike transportnih sredstava tako su na to utjecaja ima-
le i financijske prilike stanovnika. Odavno je poznato da je konj predstavljao statusni simbol jedne obitelji
koji si je malo ljudi moglo priustiti. I premda je dolaskom modernijih na¢ina transporta, to¢nije traktora,
konj prividno izgubio to mjesto, stanovnici ovih krajeva i dalje u svojoj svijesti njemu pridaju to mjesto.
No, upravo su velik utjecaj na izbor tegleée zivotinje imale geografske osobitosti ovog kraja.

Na ¢itavom podrudju Krivoga Puta zabiljezila sam pojavljivanje triju Zivotinja koje su sluzile za tran-
sport, a to su konj, vol i magarac. Manji dio stanovnistva posjedovao je mule (krizanac konja i magarca).
Konj je kao tegleca Zivotinja daleko spretniji i lakse se njime upravlja nego s volom, koji je spora Zivotinja
prikladna samo na ravnim podru¢jima. Prilikom razgovora s kaziva¢ima najcesée su isticali upravo te
¢injenice kao objasnjenje zasto se na odredenom podru¢ju koristio konj, a na drugom vol. U Alanu, Pod-
bilu, Rupi, Zamali¢u, Vrtlini, Simeri¢ima, Spaljima, Cupiéima, Zuljevic’ima i Krivom Putu, u brdovitijim
krajevima ovog podrudja, stanovnistvo je istovremeno koristilo konja, ali i magarca. Potraga za plodnom
zemljom cesto je lokalno stanovnistvo tjerala daleko od kude, u $umu, tako da su i te prilike uvelike utje-
cale na odabir teglece Zivotinje.

7 U sklopu teksta nalaze se skice kola i ostalih predmeta koje sam sama napravila i obiljezila (SL. 4, SI. 8, SI.12).

8 Podaci koje iznosim izvorna su kazivanja kazivaca prikupljena na terenu.
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Razloge ove podjele pronalazimo u kazivanju kazivaca, neki navode da je razlog tome iskljucivo teren
kao Nada Prpi¢ Térezina iz Krivoga Puta i Milan Krmpoti¢ Zekonja iz Veljuna. Prema rije¢ima Marije To-
mljanovi¢ Toline iz Krivoga Puta, oni su blize Liki, a Lika je sva imala volove pa su valjde prema njima tako,
jedan od razloga upravo je geografski polozaj odnosno blizina Like. Marija Tomljanovi¢ Conina iz Podbila
isti¢e da su se u ovom kraju, misle¢i pri tome samo na Podbilo, najcesée koristili konji, magarac i mula,
dok je za Veljun i okolna sela poznato da koriste volove. Njezino kazivanje potvrduju i ostali kazivaci iz
Alana, Podbila, Cupiéa, Simerica i Spalja. Obja$njenje takve raspodjele nije nelogi¢no. Isti kazivadi kao
razlog tome navode reljefne karakeeristike odredenoga podrudja: vol je spora i dosta nespretna Zivotinja
tako da mu viSe odgovara ravan teren.

Premda poneki kazivaci povezuju posjedovanje magarca s losijom imovinskom situacijom i oni pri-
znaju da je ponekad upravo bez njega bilo nemogude doprijeti do nekih livada koje su bile duboko u Sumi.
No, one obitelji koje si nisu mogle priutiti konja imale su samo magarca. Ante Sojat iz Sojatskog Dolca
opisuje ovim rije¢ima magarca: 7o je najkonkretnija Zivotinja bila moga si otidi, metni samaric¢ na nju, s
konjem tako nisi moga.

Veljun, Sojatski Dolac, Mrzli Dol i Francikovac podrudja su na kojima se najvise posjedovao vol. Ta
mjesta nalaze se na poprili¢no ravnom dijelu Velebita i granic¢e s Likom. Neka kazivanja upravo idu u tom
smjeru, odnosno kao razlog $to se na ovom podrudju koristi vol za transport isticu blizinu Like. U Lici je
glavna teglec¢a zivotinja upravo vol. (Gréevi¢ 2000:183)

Cini se da ipak ne mozemo povudi crtu i razgraniditi podrudja jer postoji dosta primjera onih koji su
u Sojatskom Dolcu i Veljunu imali konje i, obratno, u Zuljevi¢ima te Krivome Putu volove. Kao razlog
tome kazivaci najéesée isticu lakse odrzavanje konja, ali i ve¢u sposobnost i spretnost te zivotinje. No,
Cesto je upravo bavljenje kirijanjem odredivalo koja e se vrsta zivotinje nalaziti u domadinstvu. Upravo je
primjer Pere Vukeli¢a Mrce iz Vukeli¢a zanimljiv jer prema njegovim rije¢ima djed je posjedovao volove,
a tek je njegov otac kupio konje i tada se zapoceo baviti kirijanjem. Petar Sojat Budic iz Sojatskoga Dolca
navodi da je njegov otac jo§ 1935. godine prodao volove i poceo koristiti konje zbog lakseg odrzavanja
istih, ali i ve¢e sposobnosti Zivotinje. To potvrduje i kazivanje Ivana Krmpoti¢a Soparina. Naime, njegovi
su roditelji u Veljunu koristili konje, ali nakon enidbe i dolaska u Sojatski Dolac te nakon $to je preuzeo
imanje od Zenina oca poceo je koristiti volove.

Kao $to su parili dijelove kola, esto su se pri obavljanju tezih poslova susjedi s jednim konjem ili vo-
lom udruzivali i tako si pomagali. Dok su pojedine obitelji, posebice 4irijaske, imale i po nekoliko konja,
ostali su naj¢es¢e imali samo jednu ili dvije Zivotinje. Izvediv je zaklju¢ak da je posjedovanje teglece Zivoti-
nje definirano ne samo reljefnim karakteristikama pojedinog terena, ve¢ uvelike ovisi i o financijskoj situ-
aciji pojedine obitelji. Dakako, takvo stanje odreduje i obiteljski posao, kao $to je primjerice kirijaski."®

2. DOMACE ZIVOTINJE KAO SREDSTVO PRIJEVOZA

Vec’ina stanovnika Krivoga Puta bavila se poljoprivredom i uzgojem stoke. Danas je moguée pronaci
tek nekoliko stanovnika koji se i dalje time bave, no, isklju¢ivo radi stvaranja prihoda za vlastito
kucanstvo. Kako je nepristupacnost ovog kraja definirala oblike transportnih sredstava tako su na to utje-
caja imale i financijske prilike stanovnika. Tri su najzastupljenije tegle¢e Zivotinje na ovom podruéju bile
konj, magarac i vol. Na podrudju Krivoga Puta postojale su zanimljive lokalne razlike kao $to je uporaba
odredene Zivotinje na jednom podru¢ju (konja ili vola). Velik utjecaj na izbor teglece zivotinje imale su
geografske osobitosti odredenoga kraja.

?  Gaspar Butkovi¢ Rila, Alan; Ivan Vukeli¢ Mikula, Cupi¢i; Marko Tomljanovi¢ Core, Smeri¢i; Tome Spalj Cucin, Spa—
Ij.

10 Za detaljnije podatke osvrnuti se na poglavlje Kirijanje u nastavku priloga.
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Mica Komadina Mariceva iz Alana prisjeca se da su njezini roditelji drzali jednog konja, ali i magarca.
Isto spominje i Ivica Vukeli¢ Pop iz Rupe prema ¢ijem su kazivanju ljudi koji su bili u moguénosti, ¢esto
imali i konje i magarca. Razlog tome bio je nedostatak zemlje za obradu, pa su ljudi odlazili daleko od
kuce, ¢ak u $umu gdje su kosili i zatim sijeno prevozili kuéi. Nepristupacan teren nije dozvoljavao prijevoz
kolima, pa se u tim slu¢ajevima koristio magarac sa samarom. Cesto su susjedi pomagali jedan drugome
posudujudi stoku i zajednicki dovoze¢i bale sijena. Petar Sojat Budic iz Sojatskoga Dolca navodi da je
njegov otac jo$ 1935. godine prodao volove i poceo koristiti konje zbog lakseg odrzavanja istih, ali i vece
sposobnosti zivotinje. Roditelji Ivana Krmpoti¢a Soparina su na Veljunu koristili konje, ali nakon zenidbe
i dolaska u Sojatski Dolac te preuzimanja imanja od #enina oca i on je poceo koristiti volove. Pero Vukeli¢
Mereo iz Vukelida sje¢a se kako je njegov djed drzao volove, a kasnije je njegov otac kupio konje i od tada
su se zapoceli baviti kirijanjem." Obitelji koje su se bavile kirijom uvijek su drzale snaznije konje.'* Dakle,
posjed bilo koje vrste stoke imao je vezu ne samo sa zemljopisnim, ve¢ i s nov¢anim moguénostima, kao
i s oblikom posla kojim su se pojedina kucanstva bavila (izvlacenje drva iz Sume, prodaja drva, uzgojem
hrane za stoku u vlastitoj proizvodnji i dr.).

Kako su mladi ljudi odlué¢ili napustiti Zivot na selu, tako su stariji bili prisiljeni prodavati konje. Mica
Komadina Mariceva iz Alana prisje¢a se da su njezini roditelji, nakon $to su se ona i sestre udale i odselile
u Senj, prodali konje i zadrzali samo magarce, a tako su i radile i ostale obitelji u selu.”

Kako pojedine obitelji nisu bile u nov¢anoj mogu¢nosti imati nekoliko konja, za prijevoz tezeg tereta,
poput drva, posudili bi jos$ jednog od susjeda i tako su parili konje. Primjer za to su nam kazivanja iz Pod-
bila, Alana, Sojatskoga Dolca i Veljuna. Parenje se dogovaralo usmeno i bilo je uzajamno: ako bi ti netko
posudio morao si mu uzvratiti.'*

Konj se morao odrzavati. Kada bi konj izgubio potkovu znali bi ljudi re¢i, osza je bos."” Kako su konji
Pere Vukeli¢a Mrce iz Vukeli¢a radili poslove izvlacenje drva i trupaca u $umi nuzno je bilo da se potkivaju
ili da im se o¢iste kopita svaka dva mjeseca. Ivica Vukeli¢ Pop iz Rupe napominje da je stavljanje potkove
posao koji su mogli obavljati samo kovaci koji su imali potreban alat. Isti kaziva¢ navodi da se obi¢no
konjima koji nisu obavljali teske poslove poput £irije trebalo mijenjati potkove svakih Sest mjeseci, prven-
stveno zbog toga $to je konjima raslo stopalo. U Krivome Putu radio je jedan kovac i najvise su odlazili
upravo kod njega, ali ako bi se $to dogodilo u Sumi morali su sami znati trenutno popraviti nedostatak.
Osim konja, potkivali su se i volovi. Nikola Pripi¢ Nikol¢in iz Francikovca kao razlog tome navodi lose,
neasfaltirane putove, izradene od sljunka.'

Stoka se kupovala na sajmovima, u Otoécu i Brinju. Osim tih sajmova odlazilo se i nesto dalje, kako
naglasava, po teze konje."” Takvi konji kupovali su se za kiriju i za druge teze poslove, a znali su teziti i vise
od pet stotina kilograma.'® Put ih je vodio do Karlovca, Zagreba te ¢ak do Bjelovara, za koji isti¢u da su
na tamosnjem sajmu mogli kupiti najbolje konje."

Osim konja i vola koristio se i magarac, ali nas njegova zastupljenost ne treba zacuditi ako poznajemo
uvjete u kojima su stanovnici zivjeli. Strm teren, ali i ¢injenica da magarac nije zahtjevna zivotinja koja ne

Kaziva¢ je uspio sacuvati jaram, star oko 100 godina, koji je pripadao njegovim precima.

Milan Tomljanovi¢ Perifa iz Zamali¢a navodi da je njegova obitelj unato¢ tome $to su se bavili kirijom, drzala i ma-
garca i volove. Isto potvrduje i Pero Vukeli¢ Mreo iz Vukelica.

Sedamdesetih godina 20. stoljeca.

Marija Tomljanovi¢ Com’mz, Podbilo; Mica Komadina Mariceva, Alan; Ante Sojat i Ivan Krmpoti¢ Soparin, gojatski
Dolac; Ivica Kristi¢ Simera, Veljun.

5 Mica Komadina Marideva iz Alana.

Lokalno stanovni$tvo ih naziva bijelim putevima.

Marija Tomljanovi¢ Conina iz Podbila i Marko Paveli¢ Mijatin iz Zuljevica.

Marko Paveli¢ Mijatin, Zuljevici.

¥ Marko Paveli¢ Mijatin, Zuljevic'i; Pero Vukeli¢ Mrco, Vukeliéi; Ivica Vukeli¢ Pop, Rupa.
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trazi puno hrane i brige, kao konj ili vol, omogué¢ila je njegovu $iroku rasprostranjenost. Drzanje magarca

bilo je znak slabijega imovinskog stanja. Stanovnici Podbila su najvise koristili magarce i zbog neprohod-

nih puteva koji su vodili do njihovih kosanica (livada).

No, magarac je bio spretna Zivotinja kad je rije¢ o prevozenju lakseg tereta, te se Cesto istice kako je

jednostavnije bilo nasamariti magarca:*® magarac je najkonkretnija Zivotinja moga si otidi metni na samaric,

na konja tako nisi moga. Osim magarca koristila se ¢esto i mula, zivotinja sli¢na magarcu upravo po svojoj

spretnosti. Tako je bilo sve do Drugoga svjetskog rata kada sve vise u upotrebu dolaze modernija pomaga-

la, traktor. Od Sezdesetih godina kada zapocinju veca iseljavanja mladih s ovog podruéja zamjetan je pad

broja stoke, ali sve veci broj lakse stoke, primjerice magaraca. Roditelji koji su ostajali na selu nisu vise
radili teze poslove, postalo je nepotrebno posjedovati toliko stoke. Marko Tomljanovi¢ Kanada iz Zuljevi-

Stika 1: Magarac sa samarom, viasnik Milan Tomljanovié Kanada,
Zuljevici; snimio Augustin Peric, lipanj 2003.

20
21

povezuje proslost i sadasnjost.
22

posebice u Njemacku.
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¢a jedini i danas ima magarca, te ga koristi
za svoje potrebe, ali je Zivotinja danas vise
turisticka atrakcija, nego tegle¢a Zzivotinja
(sl. 1). Ivica Vukeli¢ Pop iz Rupe do prije
dvije godine posjedovao je dva konja, ali ne
za rad ve¢ zbog ljubavi prema zivotinjama
koje su njegovoj obitelji sluzile godinama.
Na podru¢ju Veljuna i Francikovca jo$ i da-
nas mnogi drze stoku, najcesée krave, koje
se nikada nisu koristile za tegljenje ve¢ za
dobivanje mlijeka i sira.

Tijekom sedamdesetih godina 20. sto-
ljeca, kada sve vise dolaze u uporabu trak-
tori, povecala se uc¢inkovitost proizvodnje i
olaksao rad, tako da se izgubila svrha po-
sjedovanja tegle¢ih Zivotinja te od tada na
krivoputskome podru¢ju nalazimo sve ma-
nje i manje vuénih Zivotinja. Milan Krm-
poti¢ Zekonja iz Veljuna koristio je volove
posljednji put prije osam, devet godina,
samim time i drvena kola ¢ije je dijelove
izradio jos$ njegov djed.”’ Nakon iseljava-
nja stanovni$tva, ve¢inom nakon Drugoga
svjetskog rata, rijetki su oni koji se bave
poljoprivredom i sto¢arstvom na ovom po-
drudju ve¢ se orijentiraju na druge izvore
prihoda (rad u tvornici).?

Ovaj izraz koristio je Tome Prpi¢ Marojica iz Mrzloga Dola, a oznacava stavljanje samara na magarca.

Pojedine dijelove drvenih kola uspjela sam fotografirati. Pored njih nalazi se traktor i moderna prikolica, prizor koji

Prema Ivici Vukeli¢u Popu iz Rupe modernizacija dolazi kasno, ve¢ kad su ljudi zapoceli odlaziti izvan ovog kraja,



Danijela Birt, Tradicijski prijevoz

3. MODERNIZACIJA PRIJEVOZA

Kio transportno sredstvo stanovnici Krivoga Puta najcesée su koristili zaprezna kola, a za prijevoz tereta
z pomo¢ magarca izradivali su se samari. Prilikom analize dobivene grade pokazale su se neke spe-
cifiénosti vezane uz transportna sredstva za ovo podrudje, koje ¢e posluziti za daljnje radove na ovu temu.
Zbog karakteristi¢nosti terena koristila su se kola s cetiri kotaca, dok kola s dva kotaca nisu pronasla svoju
primjenu. Kazivaci iz Vukeliéa, Zuljeviéa, Veljuna i Francikovca spominju naziv zaprezna kola,” dok kazi-
vadi iz Krivoga Puta, Sojatskoga Dolca, Veljuna te Mrzloga Dola koriste naziv drvena kola. U ostalim seli-
ma zabiljeZen je samo naziv kola.”* Marija Tomljanovi¢ 7o/ina iz Krivoga Puta, Milan Krmpoti¢ Zekonja,
Ivica Kristi¢ Simeta iz Veljuna i Nikola Prpi¢ Nikol¢in iz Francikovca koriste i naziv Zeljezna kola. Razlog
tome je taj $to su se cijela kola, odnosno njezini drveni dijelovi okovali Zeljezom $to je obi¢no radio kovac.
Nakon Drugoga svjetskog rata, to¢nije sedamdesetih godina prema kazivanjima iz Krivoga Puta, Mrzloga
Dola, gojatskoga Dolca, Veljuna te Vukeli¢a dolazi do “modernizacije” kola, odnosno, umjesto lako po-
tro$nih drvenih kotada u Siru upotrebu dolaze gumeni kotadi.”® Nikola Prpi¢ Nikoléin iz Francikovca istice
da do primjene gumenoga kotaca dolazi nesto ranije, Sezdesetih godina, dok Pero Vukeli¢ Mrco iz Vukelic¢a
te promjene vezuje uz osamdesete godine 20. stolje¢a. Kako navode Tomo Prpi¢ Marojica iz Mrzloga Dola
i Nikola Prpi¢ Nikol¢in iz Francikovca promjena je obi¢no podrazumijevala i izradu novih kola jer stara
najc¢esée nisu odgovarala novim kota¢ima. Taj oblik kola dobiva naziv gumena kola ili gumenjak. Kako sta-
novnici jo$ uvijek nisu bili u moguénosti posjedovati traktore i ova kola vukli su konji, odnosno volovi.?®
Drveni dijelovi polako su izlazili iz uporabe i zbog tezeg odrzavanja, a sve veéi udio imalo je zeljezo (sl. 2).

Slika 2: Slika kola sastavljenih od Feljeza i drveta, Mrzli dol; snimila Jasmina Jurkovié, svibanj 2004.

% Pero Vukeli¢ Mrco,Vukeli¢i; Marko Paveli¢ Mijatin, Zuljevi¢i; Luka Krmpoti¢ Brnde, Veljun; Nikola Prpi¢ Nikoléin,
Francikovac.

2 Nada Prpi¢ Terezina i Zlata Tomljanovi¢ Pesina, Krivi Put; Ante Sojat, Sojatski Dolac; Luka Krmpoti¢ Brade, Veljun,

Tome Prpi¢ Marojica, Mrzli Dol.

»  Tome Prpica Marojica, Mrzli Dol; Nada Prpi¢ Terezina, Krivi Put; Ante Sojat, Sojatski Dolac; Milan Krmpoti¢ Zeko-
nja i Ivica Kristi¢ Simeta, Veljuna.

2

Imala sam prilike kod Milana Krmpoti¢a Zekonje iz Veljuna vidjeti izgled danasnjih kola.
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Tako danas Milan Krmpoti¢ Zekonja iz Veljuna svoje sijeno prevozi u kolima potpuno napravljenim od
zeljeza, ali i uz pomo¢ traktora koji vuce kola (sl. 3).

Zeljezom se okivalo iskljucivo zbog zaitite drvenih dijelova, ali se time i poveéavala izdr#jivost i
dugotrajnost kola. Zeljezne dijelove izradivao je kova¢. Nada Prpi¢ Terezina i Marija Tomljanovi¢ Tolina
iz Krivoga Puta te Ivana Krmpoti¢ Soparina iz Sojatskoga Dolca spominju da mnogi stanovnici nisu u
mogucnosti imati cijela kola ve¢ samo jedan dio kola, prednji ili straznji, tako da su kao i kod konja pa-
rili njihove dijelove.”” Marko Paveli¢ Mijatin iz Zuljeviéa objainjava kako je u cijelome Krivome Putu u
vrijeme kada je on bio mlad, tridesetih godina 20. stolje¢a, kola imalo samo nekoliko kuéa, ja i njegovi
(misli na obitelj Marka Tomljanovi¢a Cote iz Simeriéa), od postara djed i Puljizi, Cone (Milan Tomljanovi¢
Cona, Podbilo) 7 u Solicima Murta.

Stika 3: Traktor u Krivome Putn sedamdesetib godina. 1z obiteljskog albuma Zlatka Tomianoviéa Pese.

4. DJELOVI KOLA

Izrada kola zahtijevala je dugogodisnje iskustvo u nacinu izrade i izboru materijala. Prema Anti Sojatu
iz Sojatskoga Dolca drvo se moralo dobro osusiti tako da se naknadno ne bi rasusilo. Postupak susenja
trajao je i nekoliko godina. Najvise se koristila jasenovina.”® Jasen, najtvrde drvo, najviSe se moze naci u
Sumama na podrudju Krivoga Puta kao i javor kojeg spominje samo Ivica Kristi¢ Simera.” Premda su je
neki kazivadi spominjali kao meko drvo za tu namjenu, Tome Prpi¢ Marojica iz Mrzloga Dola isti¢e da se
znala koristiti i bukovina. Nada Prpi¢ Zérezina iz Krivoga Puta, i Milan Krmpoti¢ Zekonja iz Veljuna na-
pominju da su se majstori koji su izradivali drvene dijelove kola nazivali ko/ari ili tesari prema Tomi Prpic¢u
Marojici iz Mrzloga Dola. Jedan majstor Zivio je u Francikovcu. Danas je njegov unuk takoder majstor, ali

7" Marko Tomljanovi¢ Core iz Simerica istice da kako je njegov otac tek poslije rata mogao imati kola, te je tako mnogi-
ma u selu pomagao i posudivao ih.

% Tomo Prpi¢ Maryjigﬂ, Morzli Dol; Nada Prpi¢ Terezina i Mariji Tomljanovi¢ 7olina, Krivi Put; Ivica Kristi¢ Simeta,
Veljun; Ante Sojat, Sojatski Dolac; Milan Tomljanovi¢ Perisa, Zamali¢; Nikola Prpi¢ Nikoléin, Francikovac.

¥ Najéesdi je komentar svih kazivaca.
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vise ne izraduje kola, ve¢ samo drveninu za potrebe svoje kuce.® Iako su postojali izu¢eni majstori esto
puta su ljudi sami izradivali barem drvene dijelove kola kako navodi Ivica Kristi¢ Simeta iz Veljuna. Marko
Paveli¢ Mijatin iz Zuljeviéa prisjeca se imena nekih majstora koji su bili vi¢ni tom poslu, Milica Core i
Pere Ivcev, obojica iz Krivoga Puta.

Kovaca je bilo nekoliko, ali kazivaci isticu da je samo jedan zivio na podrudju Krivoga Puta.’! Ivan
Krmpoti¢ Soparin iz Sojatskoga Dolca, Milan Krmpotié¢ Zekonja iz Veljuna i Zlata Tomljanovi¢ Pesina iz
Krivoga Puta i Nikola Prpi¢ Nikol¢in iz Francikovca napominju da su dvojica zivjela na Vratniku.*” Danas
je taj obrt doslovno nestao kako vise nije nalazio svoju primjenu, no prema Marku Paveli¢u Mijatinu iz
Zuljeviéa iznimka su kovadi u Vratniku i Ponikvama koji i danas imaju stare alate i rade na stari nacin.

Prema kazivanju, zeljezo koje je kova¢ koristio za okivanje kola naziva se $inja ili £inja.*® Prilikom oki-
vanja kovac je Sinju zagrijavao do visokih temperatura kako bi je lak$e mogao savinuti, dok bi je za drvene
dijelove uévri¢ivao ¢avlima.* Cijela su se kola spajala kovackim vijcima prema Nikoli Prpi¢u Nikoltinom
iz Francikovca (sl. 4).

SREANICA

OPLEN prvi STEL

KORITO

Slika 4: Skica kola.

Kola je bilo nuzno zastititi od kise i zime jer se na taj nacin njihova trajnost produzavala.”” Milan
Krmpoti¢ Zekonja iz Veljuna i Milan Tomljanovi¢ Perisa iz Zamali¢a napominju da su se kola upravo iz

3 To je kaziva¢ Nikola Prpi¢ Nikoltin iz Francikovca.

31 Nada Prpié Terezina i Zlata Tomljanovi¢ Pesina, Krivi Put; Ante Sojat i Ivan Krmpoti¢ Sopﬂrz’n, Sojatski Dolac; Ivica

Kristi¢ Simera, Veljun; Nikola Prpi¢ Nikoltin, Francikovac.
2 Ivan Krmpoti¢ Soparin iz Sojatskoga Dolca navodi da je jedan Zivio u Mati¢ima.
% Zinja prema Marku Paveli¢u Mijatin iz Zuljeviéa.
3 Sam postupak okivanja kola tesko je rekonstruirati jer kazivanja kaziva¢a koji su tek prisustvovali tome nisu dovoljna,
no ipak su neke pojedinosti poznate.

35

Nada Prpi¢ Terezina, Krivi Put.
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tog razloga i bojala, ali i zato da bi ljepse izgledala. Vrsta boje bila je stvar osobnoga ukusa. Dok je Milan
Krmpoti¢ Zekonja iz Veljuna svoja bojao u plavu boju, Milan Tomljanovi¢ Perisa iz Zamali¢a bojao je svo-
ja u zelenu, a Zeljezne dijelove u crnu boju. Boja se obi¢no kupovala u trgovini u Senju ili Krivome Putu.
Kola su katkad bila ukrasavana i rezbarijama.*

Kola su se mogla razdvojiti na prednji i straznji dio. Takoder, mogao se mijenjati oblik ovisno o teretu
koji je trebalo prevoziti. Prema kazivanju Nade Prpi¢ Zerezine i Marije Tomljanovi¢ Toline iz Krivoga Puta
naziv za prednji i straznji dio kola jednostavan je: prvi i zadnji dio. No kazivanje Ivana Tomljanovi¢a Tole
iz Krivoga Puta, Nikole Prpic¢a Nikol¢inog iz Francikovca i Ivice Vukeli¢a Popa iz Rupe isticu naziv prvi i
zadnji $tel. Milan Krmpoti¢ Zekonja iz Veljuna koristi naziv prva i zadnja kola. Prema Ivanu Tomljanovi¢u
1oli iz Krivoga Puta i prvi i zadnji sze/ dijelili su se na donji i gornji dio. Kazivac isti¢e da je kova¢ ta dva
dijela povezivao pomocu zeljeznih obruca. Naravno to nije bilo dostatno pa je kovac stavljao veliki Zelje-
zni klin.¥” Ante Sojat iz Sojatskoga Dolca napominje da su ti Zeljezni dijelovi imali naziv Zeljezni vezovi.
Ivan Tomljanovi¢ 7ole iz Krivoga Puta spominje da je klin bio dug i do pola metra, promjera cetrdeset
centimetara. Isti kaziva¢, ali i Milan Krmpoti¢ Zekonja iz Veljuna navode da su prvi sze/ ¢inili ovi dijelovi:
ruda, vagir, Skarice, stolac, rucice, osovina, okretaca i oplen. Zadnji stel imao je identi¢ne dijelove samo $to
se na njemu jo$ nalazila vinta.’® Sréenica ili sréanica, drvena greda, spajala je prednji i straznji dio kola.”’
Razmak izmedu prednjeg i straznjeg dijela kola, prema kazivanju Pere Vukeli¢a Mrce iz Vukeli¢a, Ivana
Tomljanoviéa 7ole iz Krivoga Puta i Milana Krmpoti¢a Zekonja iz Veljuna, nazivao se raspon koji je sezao i
do Cetiri metra ako se prevozilo sijeno. Ako to nije bilo potrebno, duzina kola bila je oko dva do dva i pol
metra.” Ono §to je omogudavalo rastavljanje kola je sréenica koja je na sebi imala nekoliko sku/ja.*' Nada
Prpi¢ Terezina iz Krivoga Puta, Tomo Prpi¢ Marojica iz Mrzloga Dola, Ivan Tomljanovi¢ 7ole iz Krivoga
Puta i Ivica Vukeli¢ Pop iz Rupe spominju Zeljezni klin koji je izradivao kovac, a povezivao je sréanicu
s prednjim i straznjim dijelom kola. Prema Ivici Vukeli¢u Popu iz Rupe taj je klin imao naziv parajser i
dosezao je ¢ak pola metra. Ivica Kristi¢ Simeta iz Veljuna navodi naziv bolser, za ostala mjesta kazivaci
navode naziv klin.

Konji su se prilikom vuce na kola spajali pomoc¢u rude i vagira. Ruda koja se koristila pri vuci prema
Ivici Tomljanovi¢u 7o/7 iz Krivoga Puta i Milanu Krmpoti¢u Zekonji iz Veljuna nazivala se konjska ili tvrda
ruda. Ono $to je drzalo rudu ravnom bila je lerva koja je ¢inila jednu stranicu skarica, odnosno parajser.
Skarice su se sastojale od tri letve povezane u obliku trokuta i nalazile su se u donjem dijelu prvih kola.
Ruda je prema svima kaziva¢ima bila drvena te na vrhu okovana Zeljezom. Na tom vrhu nalazili su se
spustevi, dva lan¢i¢a kojima je ruda spojena na ajam konja. Duzina rude bila je oko tri metra tako postav-
ljena izmedu dva konja da im nije smetala pri kretanju. Ruda je pomocu Zeljeznoga klina bila spojena za
Skarice.

Osim rude konji su za kola bili vezani pomocu tri vagira. Vagir je duguljasta drvena gredica duga pola
metra, okovana na svojim krajevima Zeljezom (sl. 5). Na njemu su se nalazile dvije ringe, na koje su se
spajali lanci ili Stranjge koje su dolazile s konjskog ajma.*> Ante Sojat iz Sojatskoga Dolca navodi da se vagir
mogao raditi i od zeljeza. Prema Milanu Krmpoti¢u Zekonji iz Veljuna vagir, koji se nalazio na kolima,
zvao se glavni vagir i on je bio trajno u¢vrséen na kola. Ivan Tomljanovi¢ 7ole iz Krivoga Puta naziva ovaj

3% Prema kazivanju Milana Tomljanoviéa Perise iz Zamalic¢a.

37

Tomo Prpi¢ Marojica, Mrzli Dol; Milan Krmpoti¢ Zekonja, Veljun; Ivan Tomljanovi¢ Tole, Krivi Put; Nikola Prpié
Nikoltin, Francikovac.

3 Kocnica.

Sréanica prema kazivanju Tome Spalja Cucinog iz Spalji, Nade Prpi¢ Zerezine iz Krivoga Puta. Sréenica prema Mariji
i Ivanu Tomljanovi¢ 7ole i Zlati Tomljanovi¢ Pesinoj iz Krivoga Puta.

% Prema Ivici Kristiéu Simeta iz Veljuna kola su najcesée bila duga tri metra.

" To je rupa.

2 Ringe ili Zeljezni krugovi.
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Slika 5: Vagir. Zvﬂﬁewﬁ; snipila Jasmina Jurkovié, lipanj 2003.

vagir velki vagir jer je po svojoj velic¢ini bio puno ve¢i od dva manja konjska vagira. Prema Tomi Prpi¢u
Marojici iz Mrzloga Dola, Milanu Krmpoti¢u Zekonji iz Veljuna te Ivanu i Mariji Tomljanovi¢ Tole iz
Krivoga Puta svaki je konj imao jo$ svoj vagir, odnosno to su upravo ti konjski vagiri.

Vazan dio kola je okretaca (kako je nazivaju u gpaljima, Zuljevic’ima, Zamali¢u, Mrzlome Dolu i Kri-
vome Putu) i/ili okretaljka. To je drvena gredica, debljine desetak centimetara koja omogucava skretanje
kola, pri ¢emu nisu skretali samo kotaci nego cijeli prvi dio kola. I na straznjem dijelu kola nalazila se
stati¢na okretala, koja se nije okretala. U nju su i na prvom i zadnjem kraju bile usadene rucice. Okretaéa je
bila duga kao skarice.”* Oplen je dio kola na kojem je stajala okretaljka $to navode Milan Krmpoti¢ Zekonja
iz Veljuna i Ante Sojat iz Sojatskoga Dolca. Prema Ivici Vukeli¢u Popu iz Rupe, njegova je zadaéa bila da
povezuje gornji i donji dio kola. On se najéesée izradivao od Zeljeza.*

Prema kazivanju iz Zamalic¢a, Vukeli¢a, Francikovca, Sojatskoga Dolca i Krivoga Puta, iznad osovine
nalaze se Skarice.* Na $karice se prema naprijed nadovezuje ruda s vagirom. Skarice su imale oblik trokuta,
sastavljene od dva komada drveta. Onaj tko bi sastavljao kola najéesée je pronasao komad drveta koji bi
sli¢io rasljama, a drugi komad drveta bi u¢vrstio preko njega tako da su zajedno tvorili trokut. Ta izdvoje-
na letva, napominju Milan Krmpoti¢ Zekonja iz Veljuna, Ante Sojat iz Sojatskog Dolca i Ivan Tomljano-
vi¢ Tole iz Krivoga Puta, naziva se parajser. Njegova zadaca je da ruda stoji ravno.

Drvene letve koje su drzale nastavke kola, koji su zadrzavali teret, nazivaju se rucice (sl. 6). Milan Krm-
poti¢ Zekonja iz Veljuna spominje i naziv szupci. Prema kazivanju Milana Tomljanovica Perisa iz Zamalica,
Ivice Vukeli¢a Popa iz Rupe, Nade Prpi¢ Zerezina i Ivana Tomljanovi¢a 7ole iz Krivoga Puta pomocu lana-
ca ili prema Milanu Tomljanovi¢u Perisi iz Zamali¢a copuntima uévrséivali su se razliciti nastavei za rudi-
ce. Ivan Tomljanovi¢ 7ole iz Krivoga Puta naglasava da su se ti nastavci najcesce stavljali pod odredenim

4 Ante Sojat, Sojatski Dolac.
4 Milan Tomljanovi¢ PeriSa iz Zamali¢a donji dio kola naziva korito, a gornji dio oplen.

4 Milan Tomljanovi¢ Perifa, Zamali¢; Pero Vukeli¢ Mrco, Vukelici; Nikola Prpi¢ Nikoléin, Francikovac; Ante Sojat,
Sojatski Dolac; Ivan Tomljanovi¢ Tole, Krivi Put.
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kutom. No to je ovisilo od tereta koji se
prevozio. Tomo Prpi¢ Marojica iz Mrzloga
Dola, Milan Krmpoti¢ Zekonja, Ivica Kri-
sti¢ Simeta iz Veljuna te Marija Tomljano-
vi¢ Tolina iz Krivoga Puta napominju da su
rucice najées¢e visoke do metar, a metar i
pol ako se prevozilo sijeno. Nadalje, $irina
rufica, isticu isti kazivadi, bila je od sedam
do deset centimetara. Kada se prevozilo si-
jeno gornji vrhovi rucica obi¢no su se zasi-
ljili.* Tako se moglo sloziti vise sijena, ali
je i voz bio daleko sigurniji.¥” Kod prijevo-
za nekog drugog tereta stavljale su se rucice
s ravnim vrhovima.

Na straznjem dijelu kola, to¢nije na sr-
Canici, nalazi se vinta, napominju kazivadi
iz Veljuna, Sojatskoga Dolca, Krivoga Puta
i Mrzloga Dola (sl. 7).#* Cini je komad dr-
veta, zvan kladica u Francikovcu, Veljunu
i Krivome Putu, dva lanca i zeljezni dio.”
Zeljezni je dio wvinte, prema Tomislavu

Tomljanovi¢u Talijanu iz Zamalida, izradi-

. : ; vao kovac te je imao oblik Szrafa. Prema

Slika 6: Ruéice. Milan Krmpoti¢ Zekonja, Veljun; snimila Danijela  Ivanu Tomljanovi¢u 7oli iz Krivoga Puta

Birt, svibanj 2004. kladica se stavljala ispred straznjih kotaca

te je lancima bila povezana sa zeljeznim di-

jelom vinte koji se nalazio na sréanici. Isti kazivad istice da je kladica bila $ira od kotaca. Kada su kola isla

pod brijeg koristila se vinta i to tako da se kladica, zavrtanjem Zeljeznog dijela, naslanjala na kotace i time

zaustavljala kola. Nadalje, Ivan Tomljanovi¢ 7ole iz Krivoga Puta napominje da se vinta od svih dijelova

kola najc¢es¢e morala mijenjati. To se posebno odnosilo na kirijaska kola koja su prevozedi teret do Senja

¢ak nekoliko puta morala mijenjati kladicu.” Marko Paveli¢ Mijatin iz Zuljeviéa napominje, sam covjek,
ako je imao ‘pametne konje” mogao biti otraga na vinti i vintati, dok su konji sami isli.

Vazan dio kola svakako su kotadi ili tockovi (sl. 8). Tockove spaja drvena gredica, osovina. Ante Sojat
iz Sojatskoga Dolca i Ivan Tomljanovi¢ 7ole iz Krivoga Puta napominju da se osovina stavljala u drveno
leziste korito, koje se nalazilo na aplenu. Ante Sojat iz Sojatskoga Dolca i Ivica Kristi¢ Simeta iz Veljuna
isticu da se upotrebom gumenih kotaca osovina radila samo od Zeljeza, dok se ranije izradivala iskljucivo
od drveta. U pravilu su prednji kota¢i manji od straznjih, a taj je nadin olaksavao upravljanje kolima.”" Svi

46

Ivica Vukeli¢ Pop, Rupa; Nikola Prpi¢ Nikoléin, Francikovac; Tomo Prpi¢ Marojica, Mrzli Dol; Nada Prpi¢ Zerezina,
Marija i Ivan Tomljanovi¢ Tole, Krivi Put.

7 Kola puna sijena nazivaju se voz sijena.

% Milan Krmpoti¢ Zekonja i Ivica Kristi¢ Simeta,Veljun; Ante Sojat, Sojatski Dolac; Ivan Tomljanovi¢ 7ole, Krivi Put;

Tomo Prpi¢ Marojica, Mrzli Dol.

49

Nikola Prpi¢ Nikoléin, Francikovac; Milan Krmpoti¢ Zekonja, Veljun; Ivan Tomljanovi¢ Tole, Krivi Put.
50 Ivan Tomljanovi¢ 7ole, Krivi Put; Milan Tomljanovi¢ Perisa, Zamalié.

5t Marko Paveli¢ Mijatin, Zuljeyic’i; Milan Tomljanovi¢ Perisa, Zamali¢; Tomo Prpi¢ Marojica, Mrzli Dol; Milan Krm-
poti¢ Zekonja i lvica Kristi¢ Simeta,Veljuna; Marija Tomljanovi¢ Zole, Krivi Put.
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i stk

Stika 7: Vinta, Veljun, viasnik Milan Krmpoti¢ Zekonjay snimila Danijela Birt, lipanj 2004.

Slika 8: Skica kotata.

kazivadi potvrduju da je postojala samo jedna vrsta kotaca. Kotac je takoder imao drvene i Zeljezne dije-
love. Cijeli kota¢ s vanjske strane okivao se Zeljezom koje su stavljali kovaéi. Sinja je najéesce bila debljine
dva centimetra, kako navodi Tomo Prpi¢ Marojica iz Mrzloga Dola. Gobelje su drveni dijelovi od kojih je
kotac bio sastavljen.”> U Francikovcu se koristi jo$ i naziv naplataki i poplatak.>® Kazivaci iz Francikovea,
Simerica i Zuljeviéa navode da su se gobelje najéesce izradivale od bukova drveta, upravo iz razloga §to je
drvo meko i lakse se dalo obraditi. Ivan Tomljanovi¢ 7ole iz Krivoga Puta i Petar Sojat Budic iz Sojatskoga
Dolca isticu da se moglo raditi i od jasena. Glavina i palci najcesée se izraduju upravo od jasena.

Za gobelje su kolari trazili prirodno krivo drvo ili su ga sami istesali. Kota¢ se sastavljao od Sest™ ili tri
jednaka gobelja.>> U svaku gobelju dolazila su po dva palca, navodi Nikola Prpi¢ Nikoléin iz Francikovca,
dok ostali kazivaci navode da je u gobelju dolazio po jedan palac.

Srediste kotaca ¢inila je glavina, potvrduju kazivadi iz Zamalica, Zuljevic’a, Vukeli¢a, Mrzloga Dola,
Sojatskoga Dolca, Krivoga Puta i Veljuna.® Ili, glavtina kako isti¢e Nikola Prpi¢ Nikoltin iz Francikovca.

52 Taj naziv navode svi kazivadi.

53 Nikola Prpi¢ Nikoltin, Francikovac.

3 Marko Paveli¢ Mijatin, Zuljeviéi, Nada Prpi¢ Terezina i Marija Tomljanovi¢ Tolina, Krivi Put.

% Petar Sojat Budié, Sojatski Dolac.

> Milan Tomljanovi¢ Perl'.fa, Zaglalié; Marko Paveli¢ Mijatin, Zuljeviéi; Pero Vukeli¢ Mrco, Vukeliéi; Tgmo Prpi¢ Ma-
rojica, Mrzli Dol; Ante Sojat, Sojatski Dolac; Ivan i Marija 7ole Tomljanovi¢; Krivi Put, Ivica Kristi¢ Simeta, Veljun
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Glavina je odredenim mjestima okovana zeljezom s vanjske i unutrasnje strane. Kroz glavinu, kako navo-
de kazivaci iz Francikovca, Zamali¢a, Mrzloga Dola, Sojatskoga Dolca, Krivoga Puta i Veljuna prolazi pus-
ka.”” Puska je zeljezna cijev kroz koju prolazi osovina. Taj se dio kotaca podmazivao da kota¢ ne zahrda, a i
lakse se okretao (sl. 9).”® Da kotac ne bi ispao s osovine, stavljao se k/in ili §pica kako napominju kazivadi iz
Francikovca, Mrzlog Dola, Sojatskoga Dolca i Krivoga Puta.” Ivica Kristi¢ Simeta iz Veljuna jedini navodi
naziv kajla. Ante Sojat iz Sojatskoga Dolca navodi da je promjer zadnjih kota¢a iznosio sto dvadeset do
sto trideset centimetra. Prema Tomi Prpi¢u Marojici iz Mrzloga Dola promjer prednjih kotaca iznosio je
pedeset centimetara, a straznjih osamdeset centimetara.
. _ I

R :.,.‘._,‘ A\ ‘h' . N AR %
Stika 9: Puska, VVeljun, Milan Krmpotié Zekonja, snimila Danijela Birt, lipanj 2004.

Kako su se viemena mijenjala tako je i u ovim krajevima drvene kotade sve vi$e zamjenjivao gumeni
kota¢ (sl. 10). Dok Nikola Prpi¢ Nikoléin iz Francikovca navodi da je ta promjena zapocela Sezdesetih

Stika 10: Kola s gumenin kotacima, Francikovac; snimio Augutin Perié, lipanj 2003

%7 Nikola Prpi¢ Nikoltin, Francikovca; Marko Tomljanovi¢ Perisa, Zamalié; Tomo Prpi¢ Marojica, Mrzli Dol; Ante

Sojat, Sojatski Dolac; Ivan Tomljanovi¢ Tole, Krivi Put, Ivica Kristi¢ Simeta, Veljun.
58

Tomo Prpi¢ Marojica, Mrzli Dol.

% Nikola Prpi¢ Nikolcin, Francikovac; Tomo Prpi¢ Marojica, Mrzli Dol; Ante Sojat, Sojatski Dolac; Ivan Tomljanovi¢

Tole, Krivi Put.
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godina, Marko Paveli¢ Mijatin iz Zuljevica istice da se prijelaz ne moze smjestiti u godinu ve¢ navodi raz-
doblje komunizma kao vremenski okvir. Nikola Prpi¢ Nikol¢in iz Francikovca napominje da su se drveni
kotadi Cesto znali rasusiti na suncu, pa su tako bili nekorisni i morali su se ¢esto mijenjati, a i unato¢ ze-

a i danas su prisutni.

4.1. PRIMJENA KOLA

tanovnici ovog podrudja, zbog skromnih financijskih prilika, naj¢es¢e nisu mogli imati vie vrsta kola:

kola za sijeno, za gnojivo ili drva. Jedna su kola stoga predelavali, odnosno, prilagodavali za razne
potrebe. Kola su mogla imati vi$e namjena: prijevoz sijena, drva, gnojiva i vode, voznja zita u mlinove.*
Ista kola sluzila su i za odlazak na sajam, a njima su se prevozili i svatovi: Isza kola su sluila za teret, za u
svadbu ali i za prijevoz mrtvaca.®’

Prilikom voznje sijena kola su se rastezala, odnosno rastezala se sréenica. Najées¢i naziv koji se koristio
za kola na koja je slozeno sijenom je v0z.> Sréenica je prema kazivanju Pere Vukeli¢a Mrce iz Vukelica i
Milana Krmpoti¢a Zekonje iz Veljuna bila duga i do pet metara i na takva se kola uspjelo natovariti i do
tisucu kilograma. Kazivaci iz Veljuna napominju da su takva kola znala biti duga od tri do Cetiri metra, te
da je koli¢ina sijena koja se stavljala ovisila o konfiguraciji terena.®® Prema kaziva¢ima na kola se stavljalo
deset do petnaest metara sijena, a prilikom toga mijenjale bi se i rucice tako se moglo staviti vie sijena.*
Na rucice bi se stavljala ograda (okvir), tj. Skale za prijevoz sijena. Kako napominju kazivaci iz Rupe, Fran-
cikovca, Mrzloga Dola, Krivoga Puta i Veljuna, skale su sastavljene od dvije duge drvene gredice popre¢no
spojene palcima.> Upravo je o duljini kala ovisila i duljina kola. Prema Ivici Kristi¢u Simeti iz Veljuna
Skale su znale biti Siroke i do dva metra. Milan Krmpoti¢ Zekonja iz Veljuna osim tog naziva koristi i na-
ziv $tige, dok Ivan Tomljanovi¢ 7ole koristi naziv Spangele. Skale su lancima vezane za rudice, navode Ivan
Kristi¢ Simeta iz Veljuna, Zlata Tomljanovi¢ Pesina i Nada Prpi¢ Terezina iz Krivoga Puta te Tomo Prpi¢
Marojica iz Mrzloga Dola. Kazivadi iz Veljuna navode da se donji dio skala stavljao unutar kola, a gornji
izvan.® Kako bi se osiguralo da se skale ne $ire, odnosno da stoje u jednom polozaju, stavljala su se dva dr-
veta takoder nazvana raspon.”” U Zamali¢u i Francikovcu obi¢no su stavljali tek neko drvo tako da sijeno
ne propada.®® Na vrh voza sijena stavljalo se drvo zvano Zrdina.”” Prema Luki Krmpoti¢u Brade iz Veljuna
Zrdina se znala odsje¢i i u Sumi kada se doslo po sijeno tako da se nije morala nositi od kuée. Takoder se
vezala lancima za sréanicu. Tomo Prpi¢ Marojica iz Mrzloga Dola i Zlata Tomljanovi¢ Pesina iz Krivoga
Puta navode da se na voz stavljalo i granje tako da se sijeno ne rasipa (sl. 11).

0 Najéesée u licka mjesta Prokike i Brlog.
' Tomislav Tomljanovi¢ Talijan, Zamalic.

62 Nada Prpi¢ Terezina i Zlata Tomljanovi¢ Pesina, Krivi Put.

6 Tomo Prpi¢ Marojica, Mrzli Dol; Ivica Kristi¢ Simeta, Veljun.

¢ Tvica Vukeli¢ Pop, Rupa; Nikola Prpi¢ Nikoltin, Francikovac; Nada Prpi¢ Terezina, Zlata Tomljanovi¢ Pesina, Ivan

Tomljanovi¢ Tole, Krivi Put; Milan Krmpoti¢ Zekonja, Veljun; Tomo Prpi¢ Marojica, Mrzli Dol.

®  Ivica Vukeli¢ Pop, Rupa; Nikola Prpi¢ Nikoléin, Francikovac; Tomo Prpi¢ Marojica, Mrzli Dol, Zlata Tomljanovi¢
Pesina, Krivi Pug; Ivica Kristi¢ Simeta, Veljun.

6 Milan Krmpoti¢ Zekonja, Ivica Kristi¢ Simeta, Veljun.

Milan Krmpoti¢ Zekonja, Ivica Kristi¢ Simeta, Veljun; Nikola Prpié Nikoléin, Francikovac; Tomo Prpi¢ Marojica,
Mrzli Dol.

% Milan Tomljanovi¢ Perifa, Zamali¢; Nikola Prpi¢ Nikoltin, Francikovac.

% Tomo Prpi¢ Marojica, Mrzli Dol; Nada Prpi¢ Terezina, Zlata Tomljanovi¢ Pesina, Krivi Put; Milan Krmpoti¢ Zekonja,
Lvica Kristi¢ Simeta, Veljun.
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Slika 11: Noz sijena, Francikovac; snimila Danijela Birt, svibanj 2004.

Kada se prevozilo gnojivo na kola se stavljala druga ograda, lojra.’® Duzina i $irina lojtri varirale su, no,
to su obi¢no bile dvije ili tri daske Siroke dvadeset do trideset centimetra i duge dva do dva i pola metra.”
S prednje i straznje strane stavljana su vrata, daske koje su se uglavljivale u utore na lojirama i na taj su se
nacin mogle brzo ukloniti. Prilikom istovara gnojiva na polju micala su se vrata i tako se lakse istovario
teret.”?

Na konju se ¢esto prevozilo Zito u mlinove. Mlin u koji su Krivopucani najcesée odlazili bio je vodeni
mlin u Klenovnici.”> Mica Komadina Mariceva iz Alana vrlo Zivo se sje¢a prvog puta kada je isla sa starijim
yenama u mlin, Zito smo vozili u milin u Zrnovnicu dolje prema Novom vinodolskom, dole su bili mlinovi i mi
smo ustali u tri ujutro pa sve stavi na magarca i pjesice dolje ima 14 kilometara, to je meni bilo veselje (...) isle
smo cijelu noc. Taj su posao iskljuéivo radile Zene koje su ili kolima ili na magarcu prenosile Zito.

Svatovi su takoder prevozeni kolima; ista kola preuredili bi i uljepsali za tu prigodu. U Francikovcu,
Zamali¢u i Zuljevi¢ima takva svadbena kola imaju naziv lengeri.”* Marko Paveli¢ Mijatin iz Zuljeviéa do-
daje jo$ i naziv copunti. Ograda se sastavljala od jelovih okruglica, na pod su stavljali daske, dok su sjedala
improvizirali stavljanjem obi¢ne daske na ogradu. Lengere su, prema kazivanju Nikola Prpi¢ Nikoléin iz
Francikovca i Marka Paveli¢a Mijatin iz Zuljeviéa, koristili i kada su isli u vasar.”

7 Tomo Prpi¢ Marojica, Mrzli Dol; Nada Prpi¢ Terezina, Zlata Tomljanovi¢ Pesina, Ivan Tomljanovi¢ Tole, Krivi Put;

Milan Krmpoti¢ Zekonja, Ivica Kristi¢ Simeta, Veljun.

7t Tomo Prpi¢ Marojica iz Mrzlog Dola isti¢e da su lojtre obi¢no $iroke metar i sedamdeset, dok su visoke oko sedam-

deset centimetara.

72 Pero Vukeli¢ Mreo, Vukeli¢i; Milan Tomljanovi¢ Perisa, Zamalié.

73 Ivan Vukeli¢ Mikula, Cupidi.

74 Nikola Prpi¢ Nikol¢in, Francikovac; Milan Tomljanovi¢ Perisa, Zamali¢; Marko Paveli¢ Mijatin, Zuljevic’i

75 Sajam. Vidi vise o toj temi u radu T. Rubi¢ u ovoj monografiji.
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5. OPREMA KONJA

Oprema za uprezanje konja sadrzava brojne dijelove: na vrat konja dolazi ham, ajam (u Simeri¢ima,
Zuljevic’ima, Cupi¢ima, Vukeli¢ima, Francikovcu, Mrzlome Dolu i Krivome Putu) i komor (u Za-
mali¢u, Rupama, Vukeli¢ima i Veljunu) (sl. 12).7° Veli¢inu komota odredivala je veli¢ina konjskog vrata, a
sastojao se od dva dijela: drvenoga dijela (komotela) opsivenog kozom i kisa tj. zastitnoga dijela.”” Komotela
su zakrivljene drvene daske od jasenova drva, op$ivene kozom.” Kis se izradivao od koze i platna koji su
se sadili i zatim ispunili s kostreti, koceti (kozjom dlakom), no ponekad (u nedostatku drugog materijala) i
obi¢nom slamom.” U slucaju da se nije mogla nabaviti koza koristila se i jutena vrec¢a.® Kis je Stitio konja
od ozljeda, a koristio se pretezno kis koji je bio odvojen od drvenoga dijela komota, kako bi se lakse mogao
osusiti. To se nazivalo lickim komotom.®' Kozni dijelovi hama najces¢e su se ukrasavali rezbarenjem.*

Majstori koji su izradivali komote, ali i ostale dijelove konjske opreme, nazivaju su sozari. Jos sedam-
desetih godina 20. stolje¢a neki su od njih djelovali na podru¢ju Krivoga Puta.

Na glavu konja stavljao se kozni oglav ili ular (Veljun), koji su jos ¢inile uzde (vojke) te Zvale. Pomoéu
dva lanca, na koje su se stavljale pule, oglav je spojen s komotom. Pule, okrugle niklovane metalne plocice
zute boje sluzile su kao ukras. Oglavi su bili napravljeni od koze. Dio oglava su i uzde ili vojke koje se vezu
na zvale koje su pak napravljene od Zeljeza, a stavljaju se konju u usta.** Zvale bi se koristile kada je trebalo

oGLAV

Stika 12: Skica oprema konja

76 Marija i Ivan Tomljanovi¢ 7ole iz Krivoga Puta nisu se mogli dogovoriti oko naziva. Tako je kazivatica tvrdila da je

naziv ajam, dok ju je kaziva¢ ispravljao govoredi da je to komot. Njezina je opaska bila: e a/ kasnije se tako zvalo nasi su
to donijeli iz Slavonije (aludiraju¢i na muske stanovnike koji su odlazili na rad ne samo u Slavoniju, ve¢ i ostale zemlje
bivse Jugoslavije).

77 Ivica Vukeli¢ Pop, Rupa.

78 Navode svi kazivadi.

7 Kazivadi iz Zamali¢a, Rupe, Vukelica.

80

Tomo Prpi¢ Marojica iz Mrzloga Dola.

81 Ivica Vukeli¢ Pop, Rupa; Tomislav Tomljanovi¢ Zalijan, Zamalié. Tomislav Tomljanovi¢ 7alijan napominje da se takav

komot koristio u Lici.
82 Ivica Vukeli¢ Pop, Rupa.

8 TIsti kazivac.

297



Zivieti na Krivom Putu

upravljati konjem.* Inace, konjima se oci
ne bi pokrivale, samo u slu¢ajevima kada se
i$lo u grad i to ako su konji bili plasljivi.

Dio konjske opreme bio je i §ir, kozni
kais (remen) koji se protezao preko leda ko-
nja, dok je potpregalj ili kolan polazio ispod
konjskog trbuha.® Dio §77a koji se pruzao
po konjskom trbuhu naziva se potpregalj.*®
Potpregalj je osiguravao da se komot i Sir ne
dizu gore kad se konj kre¢e. Od sredine ko-
mota do sredine sapi konja pruza se dio koji
se naziva puska ili Stucna¥’ To je zapravo
kozni dio napravljen u obliku tuljca kroz
koji se pruza lanac. Taj kozni dio stitio je
konja od moguc¢ih ozljeda koje je mogao
prouzrokovati lanac. Lanac ili konop ima
naziv Strange®® Strange su napravljene od
lanca iskljucivo zbog toga $to su na taj na-
¢in bile jace. Na kraju $tranga stavljale su
se ringe $to je omogucavalo da se spoje na
vagir. Svaki konj je preko svog vagira bio
povezan s glavnim vagirom na kolima, kao
i s rudom na kola. Na komortu se nalazio
spust, lanac koji se vezao na rudu. Ruda je
obi¢no dolazila s lijeve strane konja, ako bi
se uprezao jedan konj. Vagir je trebao biti

37 L N . 3 udaljen od konjskih nogu i do jedan metar
Slika 13: Ajam ili komot, vlasnik Milan Tomljanovié Kanada, — jer bi ga inace ozlijedio.”
Zuljeviéi; snimila Danijela Birt, lipanj 2003 Da bi zastitio kopita konja vlasnik ga

je odvozio kovacu koji mu je zatim stavljao
potkove. Tijekom zimskih mjeseci konji su se manje koristili za poslove, ali je mijenjanje potkova bilo
ucestalije i zbog rasta kopita.
Vazan dio konjske opreme je i bi¢. Bi¢ se sastojao od dva dijela: drvenoga dijela koji se nazivao korbac
i koznog dijela koji se zvao kandija.”® Obicno se stavljao na komor i tako bi bio na dohvat ruke.
Od vrha komota s obje strane do kaisa na ledima pruzali su se ukrasi, okrugle niklovane pule (sl.
13).%

8% Milana Tomljanovi¢a Mree, Zamalié.

%5 Prema kaziva¢ima iz Krivoga Puta.

8 Tvica Vukeli¢ Pop iz Rupe navodi da se kapa komota nazivala Sir.

8 Milan Tomljanovi¢ Perifa, Zamali¢; Milan Krmpoti¢ Zekona, Veljuna.

8 Prema kazivanju Milana Tomljanovica Perise iz Zamalica i Ivice Vukeli¢a Popa iz Rupe.

¥ Prema lvici Vukeli¢u Popu iz Rupe.
% Milan Tomljanovi¢ Perifa, Zamali¢; Pero Vukeli¢, Mrco, Vukeli¢i; Ivica Vukeli¢ Pop, Rupa.

91 Marko Paveli¢ Mijatin, Zuljevic’i; Marko Tomljanovi¢, Corte; Milan Tomljanovi¢ Perisa, Zamalié.
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6. OPREMA VOLA

snovna oprema volova drveni je jaram (sl. 14). Jaram se sastojao od ravne drvene gredice, koja se ta-

koder naziva jaram, napravljene od javora te od teljuga/teljign napravljena od drenovine.”” Uz pomo¢
guzvi teljuge su se dodatno uévr$¢ivale na drvenu gredicu jer drveni klin nije bio dovoljno ¢vrst. Jaram se
guzvom vezao za rudu, a guzve su se izradivale od bukovih mladica. Obradivale su se na sljede¢i nadin: na
ognjistu dobro upare i istemperale i omotale.”® Sli¢no se obradivalo drenovo drvo koje se koristilo za izradu
teljuga. Osim parenja drenova, grana se omatala oko drveta i tako stajala i po par dana. Privor ili klin na
jarmu, koji je spajao rudu i jaram, izradivao se takoder od javora.

B

Slika 14: Jaram za jednog vola, viasnik Milan Krmpotic Zekonja, izraden sedamdesetib godina 20 st.,;
snimila Danijela Birt, lipanj 2003.

e

Slika 14a : Jaram za dva vola™, Sojatski Dolac; snimio Augnstin Peric, lipanj 2005.

92 Vrsta drveta.

Prema opisu Milana Krmpotiéa Zekonje iz Veljuna.

Za potrebe istrazivanja kazivadi su improvizirali izgled jarma.

93

94
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7. KIRIJANJE

Drva su znacila posao za vec¢inu stanovnika ovih Sumskih krajeva. Pilana je uspjesno poslovala do
Sezdesetih godina prosloga stolje¢a. Upravo su muskarci krivoputskoga podruéja prevozili najvise
drva u Senj. Oni koji su se bavili izvlacenjem drva iz $ume nazivali su se kirijasi. Kirijom su se najvise
bavili stanovnici Alana i njegovih zaselaka. Obitelji koje su se time bavile bile su: u Vukeli¢ima obitelj
Pere Vukeli¢a Mrce, u Alanu obitelj Marije Butkovi¢ Garine, u Zamali¢u obitelj Milana Tomljanovica
Perise, u Rupi obitelj Ivice Vukeli¢a Popa i u Cupi¢ima obitelj Ivana Vukeli¢a Mikule. Milan Tomljanovi¢
Perisa iz Zamali¢a navodi kako je njegova obitelj zapocela kirijanje 1935. godine, jo$ za vrijeme Kralje-
vine Jugoslavije.

Posao kirijasa bilo je slajsanje trupaca iz $ume na cestu, no bilo je i onih koji su vozili drva u pilanu.
Nakon izvlacenja iz Sume drva su se vozila na prodaju u Senj ili u dvije pilane: jednu u blizini Alana, sa-
gradenu nakon rata, drugu u Krivome Putu kod obitelji Tomljanovi¢.” Zbog nesuglasica, pilana iz Alana
premjestena je u Krasno, dok je pilana obitelji Tomljanovi¢ zapaljena za vrijeme Drugoga svjetskog rata.

Jedan dan u Zivotu kirjjasa prema rije¢ima Milana Tomljanovi¢a Perise iz Zamalica izgledao je ovako:
bio je to krvnicki posao, nisi ni nocu imao nikad mira jer dodi doma pa moras timarit konje onda zimska doba
rano se ustaj jer smo mi nekad znali sa saonicama vozit iz Sume trupce na pilanu onda se rano ustaj u jedan sat
poponodi pa onda dok bi dosa gore pa natovari trupce pa na pilanu istovari, kad dodes kuci vec je mrak, moras
se presvud, osusit konje natimarit konje olesljat i onda opet u dva sata kreni éa, celi dan si u Sumi.*®

I ostali stanovnici ovih mjesta odlazili su u Sumu po drva za vlastite potrebe za ogtjev. Nakon $to bi
obradili drva bilo ih je nuzno prevesti kuci. Drva su se prevozila kolima. U tom slu¢aju nije se stavljala
ograda ve¢ samo rucice koje su povezali lancima, a kao pod posluzile su dvije, tri daske. Na kola su se
prilikom prijevoza drva stavljale i skale.””

8. SAONICE

Zimi, kada se nisu mogla koristiti kola, koristile su se saonice. U svim mjestima Krivoga Puta zabiljezen
je naziv sane za saonice. Osim tog naziva, zabiljezen je i naziv sance.”® Kaziva¢i iz Zamali¢a i Krivoga
Puta navode naziv §/ite, ali kao naziv za saonice koje su koristili kirijasi.”” U Zuljevi¢ima, Zamali¢u, Rupi,
Alanu, Cupi¢ima, Francikovcu, Vukeli¢ima, Krivome Putu, Veljunu, Sojatskome Dolcu saonice su se ko-
ristile za prijevoz drva i gnojiva.'® No, zbog velikih nanosa snijega saonice se dobrim dijelom nisu mogle
koristiti. Saonice se sastoje od plazova, odnosno kriva, dvije drvene letve koje su sluzile da saonice lako klize
po snijegu. Krive su odozdo okovane Zeljezom koje kazivaci nazivaju sina.'"®' Katkad su 4rive bile podmazi-
vane lojem kako bi brze i lakse klizile po snijegu. Krive su, kao i cijele saonice, izradivane od bukova drveta
ili jasena, kao i kod kola.'” Busile su se tako da su u rupe promjera deset centimetara stavljani Zeljezni kli-
novi. U svaku krivu dolazila su dva klina debljine 40 centimetara. Na te klinove stavljane su drvene daske

koje su ¢inile sjediste, odnosno gornji dio saonica. Kao i na kolima, i na saonicama su se nalazile rucice koje

% Tu pilanu posjedovali su rodaci kazivaca Ivana i Marije Tomljanovi¢ 7ole iz Krivoga Puta.

% Prema rije¢ima Milana Tomljanovica Perise iz Zamalica.

7 Prema kazivanju Tome Prpi¢a Marojice iz Mrzlog Dola i Ivana Tomljanovi¢a 7ole iz Krivoga Puta.

% Marko Paveli¢ Mijatin, Zuljevici; Pero Vukeli¢ Mrco, Vukeliéi.

9 Milan Tomljanovi¢ Perisa, Zamalié; Ivan Tomljanovi¢ Tole, Krivi Put.

1 Ivan Krmpoti¢ Sopam’n, Sojatski Dolac; Milan Krmpoti¢ Zekonja, Veljun; Nada Prpi¢ Zerezina i Ivan Tomljanovi¢

Tole, Krivi Put.

Ivan Krmpoti¢ Soparin, Sojatski Dolac, Milan Krmpoti¢ Zekonja, Veljun; Nada Prpi¢ Terezina i Ivan Tomljanovié
Tole, Krivi Put.

Ivan Krmpoti¢ Soparin, Sojatski Dolac.

101

102

300



Danijela Birt, Tradicijski prijevoz

su pridrzavale drveni okvir. Saonice su opéenito vrlo nalikovale kolima, tj. imale su iste dijelove. Kazivaci
napominju da su krive naprijed bile zavinute tako da se lakSe moglo prolaziti kroz snijeg.'”® Zakrivljeno
drvo pronalazili bi u $umi ili bi majstor sam izradio drvo zakrivljena oblika. Same krive obi¢no su bile duge
metar osamdeset do dva metra i $iroke oko sedamnaest centimetara.'® Cesto su saonice izradivali sami
vlasnici, a kod kovaca bi tek dovozili okivati 4rive.'”® Na prednji dio saonica nadovezivala se ruda na koju
se vezao konj ili vol prema Ivanu Krmpoti¢u Soparinu iz Sojatskoga Dolca.'® Kada bi se prevozila drva
maknuli bi drveni okvir napravljen od dasaka koji se koristio kod prijevoza gnojiva na polje.

Kirijasi su koristili nesto snaznije saonice.'” Pero Vukeli¢ Mreo iz Vukeli¢a govori da je taj oblik saonica
njegov otac donio iz Amerike, tako da je taj oblik saonica u Vukeli¢ima dobio naziv amerikanski sistem, dok
su u Zamali¢u i Krivome Putu takve saonice zvali $lize.'%® Slite su se sastojale od dva dijela, kao i kola, od
prednjega i straznjega. Ta dva dijela nije povezivala sréenica ve¢ su bili povezani lancima koji su bili slozeni u
kriz. Pomo¢u takvih saonica moglo se prijeci i preko suhog dijela, a da ne zastanu, $to je bilo jako vazno kod
izvladenja i prevozenja trupaca u $umi. Na prednjem se kraju nalazila okrezaljka kako bi se lakse manevriralo
s teretom.'? S/ite su uvijek vukli konji. Saonice za igru bile su improvizirane, izradivane na domisljate nai-
ne, a naj¢e$¢a zamjena saonicama bile su zacve koje su majke inace koristile za pripremanje kruha.

9. SAMARI

sim konja i vola, za prijevoz su se najéesée koristili magarac i mula. Za prijevoz tereta uz pomoé
magarca izradivali su se samari (sl. 15), a izradivali su se i samari za konje.""” Kad ne bi bilo dovoljno
novca za izradu kola, koristio bi se samar i za konja jer je samar bio dostupniji. Magarac je spretnija zivo-
tinja za ovo podrudje te se mogao lakse kretati po vrtatama. Na samarima se prevozio isti teret kao i na
kolima: sijeno, gnojivo, drva, voda i sl. Samar se izradivao od drveta, a izradivali su ga ljudi koji su se time
bavili i stoga su dobivali Spicnamet Samardzije.!"" Samare je izradivao jedan covjek koji je zivio u Alanu,
otac Milana Krmpoti¢a Zekonja iz Veljuna, tako da i njegov sin medu posljednjima na Krivome Putu zna
izradivati samare, no danas se time ne bavi jer nema potraznje, kao i jedan ¢ovjek u Francikovcu."* Nadi-
mak Samardija dobila je obitelj ¢iji su preci radili samare generacijama. Drvo koje se najéesée koristilo za
izradu samara bilo je jasenovo ili bukvino.'
Dio samara koji dolazi na vrat magarca naziva se glavic, odnosno glava, dok na sapi magarca dolazi
kriz.'* Glavi¢ je najéedée okrugao, dok je kriz u obliku kriza sastavljen od dvije letve koje su spojene

195 Marko Paveli¢ Mijatin, Zuljevici; Ivan Krmpoti¢ Soparin, Sojatski Dolac.

1% Prema Ivanu Krmpoti¢u Sopam‘nu iz Sojatskog Dolca.

195 Milan Krmpoti¢ Zekonja, Veljun; Ivan Krmpoti¢ Soparin, Sojatski Dolac.

196 Milan Krmpoti¢ Zekonja, Veljun; Ivan Krmpoti¢ Soparin, Sojatski Dolac; Nada Prpi¢ Terezina i Ivan Tomljanovié

Tole, Krivi Put; Ivica Vukeli¢ Pop, Rupa, Ivan Vukeli¢ Mikula, Cupiéi; Nikola Prpi¢ Nikoléin, Francikovac; Pero Vu-
keli¢ Mrco, Vukeliéi.

17 Marko Paveli¢ Mijatin, Zuljevic'i; Pero Vukeli¢ Mrco, Vukeli¢i, Ivica Vukeli¢ Pop, Rupa; Milan Tomljanovi¢ Perisa,
Zamalié.

1% Milan Tomljanovi¢ Perisa, Zamalié; Ivan Tomljanovi¢ Zole, Krivi Put.

109

Ivica Vukeli¢ Pop, Rupa; Ivan Tomljanovi¢ Zole, Krivi Put.

1% Prema Ivici Vukeli¢u Popu iz Rupe.

11 Kako svi stanovnici ovog podru¢ja radi lakSeg sporazumijevanja imaju nadimke, tako je upravo majstorima koji su

izradivali samare pripisan nadimak SamardZija.

12 Tvica Vukeli¢ Mikula, Cupiéi; Marija Prpi¢ Nikol¢ina, Francikovac; Ivan Tomljanovi¢ Tole, Krivi Put. Ivan Tomljano-

vi¢ Tole prisje¢a se da je jedan zivio u Krivome Putu.
113

Prema Milanu Krmpoti¢u Zekonji iz Veljuna i Tomi Prpi¢u Marojici iz Mrzlog Dola.

114" Prema kazivanju Marka Paveli¢a Mijatine iz Zuljeviéa, Marka Tomljanovica Perie iz Zamali¢a, Tome Spalja Cucina iz

Spalja, Peri Vukeliéu Mrei iz Vukeli¢a, Mariji Prpi¢ Nikoltinoj iz Francikovca, Nadi Prpi¢ Terezinoj i Ivanu Tomljano-
vi¢ 1oli iz Krivoga Puta.
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pod kutom od 45°. Samar je sastavljen od drvenih letvi koje su spojene tako da dolaze na leda magarcu

i sa strane. Drveni dijelovi samara nazivali su se drvenina, dok ili zrefanj. Prednji i straznji kraj samara

povezivao se letvama: sa svake strane stavljala se jedna letva, dok su gornji dio povezivala dva $tapa ciji

su vrhovi prolazili kroz prednju dasku samara, tj. glavié. Rogovi su najéesce izvirivali oko deset centi-

metara.'” Najce$¢e su se stavljale Cetiri potnice."'® Te letve nazivaju se potnice, odnosno, pricke."'” Potnice

su najc¢esce Siroke pet centimetra.'® Na rogove koji su virili naprijed vezao se konop, dok se drugi kraj

konopa vezivao za kriz.!"” Cesto se upravo na kriz ili rogove samara znala staviti torba ili nesto u ¢emu se

nosilo stvari.'® Takav samar imao je naziv
dalmatinski samar.”' U ovim krajevima
najéesce se, prema kaziva¢ima iz Zamalica
i Spalja, koristio samar sa Stapovima ureza-
nim sa strane u daske samara. Nikola Prpi¢
Nikol¢in iz Francikovca navodi, medutim,
da se kod njih koristio dalmatinski samar.
Takav oblik samara ima busene rupe u gla-
vicy samara.

Svi kaziva¢i navode da se ispod drveno-
ga dijela stavljala stelja napravljena od plat-
na koje se gusto tkalo. Za tkanje platna ko-
ristila se konoplja, a platno se kupovalo u
Lici jer u ovom kraju Zene nisu tkale. Ivan
Tomljanovi¢ 7ole iz Krivoga Puta sjeca se da
su ¢esto odlazili u Vratnik jer je tamo jedna
zena tkala upravo platno za stelje. Kasni-
je se znala koristiti, a i danas, obi¢na vreca
koja se kupovala u trgovini. Bile su to vrece
od jute.'”” Unutar vrece stavljala se slama
od zobi.'” I to tako da se ta slama nije vr-
sila ve¢ su se samo otrgle klasi i za stelju
koristila cijela slama. Stelja je obi¢no bila
debela $est do sedam centimetara.'** Slama
se prosivala koncem od konoplje, drar ili

dretva.'® Prosivalo se iskljucivo zbog toga

Stika 15: Samar, drvena konstrukcija, Cupics; sninio Angustin Peric, da se slama unutar vreée ne pomi(:e. Igla

lipanj 2003. koja se koristila za prosivanje bila je veca

115
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122
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125

Prema Ivanu Tomljanovi¢u 7o/7 iz Krivoga Puta.
Prema kazivanju Ivana Tomljanovi¢a Tole iz Krivoga Puta, Milana Krmpoti¢a Zekonje iz Veljuna.

Prema kazivanju Tomi Spalju Cuci iz Spalja, Ivanu Tomljanovi¢u 70/i iz Krivoga Puta, Ivanu Krmpoti¢u Soparinu iz
Sojatskog Dolca, Milanu Krmpotiéu Zekonji i Luki Krmpoti¢u Brndi iz Veljuna.

Prema Ivanu Tomljanovi¢u 70/i iz Krivoga Puta.

Prema Ivanu Vukeli¢u Mikuli iz Cupic¢a, Milan Krmpoti¢ Zekonja iz Veljuna i Ivan Tomljanovi¢ 7ole iz Krivoga Puta.
Prema Nadi Prpi¢ Zerezinoj iz Krivoga Puta.

Prema kazivanju iz Rupa i Zamalica.

Milan Tomljanovi¢ Zekonja, Veljun.

Prema Milanu Toljanoviéu Perisi iz Zamali¢a, Nadi Tomllanowc Terezinoj i Ivanu Tomljanovi¢ 7o/i iz Krivoga Puta,
Milanu Tomljanovi¢u Zekonji iz Veljuna te kazivatima iz Sojatskog Dolca, Spalja i Francikovca.

Ivan Tomljanovi¢ 7ole, Krivi Put.

Prema Ivanu Tomljanovi¢u 7o/i, Luki Krmpoti¢u Brudi i Milanu Tomljanovi¢u Zekonji iz Veljuna i Petru Sojatu Bu-
di¢u iz Sojatskoga Dolca.
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i ¢vrsca od obi¢ne igle i koristila se i za druge poslove. Stelja se koznim konopcima vezala za drveni dio
samara.'?°

Stelja je trebala zastititi magarca, posebice ako je prevozio tezak teret, a znalo se natovariti i do stotinu
kilograma sijena.'” Na mulu i konja, koji su ja¢i od magarca, natovarilo se i do 120 ili ¢ak 150 kilograma
sijena ili drva kako navodi Milan Tomljanovi¢ Perifa iz Zamalica. Krajevi samara pojacavali su se tako da
se stavilo vise slame, a to bi zvali pecenice.'*®

Uz drvene i platnene dijelove, samar je imao i dijelove napravljene od kupljenoga konopa. Konop je
morao biti ¢vrst kako bi mogao izdrzati teret. Na samar su se povezivala dva konopa na koje se stavljao te-
ret. Ti su se konopi najcesée nazivali kolani,
ali Ivica Vukeli¢ Pop iz Rupe koristi naziv
pomagace.'” Pojedini kazivaci navode i na-
ziv prace.” Prilikom stavljanja tereta na sa-
mar pomo¢ je pruzao drveni $tap, sojica.'!

Konop koji je dolazio ispod trbuha
magarca nazivao se potpregalj, a onaj koji
se stavljao ispod repa potpasaj.'** Prema ka-
zivanju iz Zuljeviéa i Spalja te Francikovca
nazivao se i pove. Svi su se ti konopci tkali
od vune.'” Tkalo se debljine oprilike kao
prst i dosta se nabijalo kako bi bilo ¢vrsto.
To su radile Zene, ali ne na tkala¢kom stanu
nego na skalama.'* Najcesée bi radile od
crne i bijele prede i od ostataka, dok se ka-
snije sve vise pocelo kupovati konope.

Na samaru su se na specifican nadin ve-
zale bale sijena za potrebe prevozenja. Trava
za sijeno pokosila bi se prilicno daleko od
kuée, pa i na udaljenosti i do 10 km. Za
vezanje bala potrebno je imati tri konopa.'®
Svaka bala zasebno se vezala jednim kono-
pom dok je tre¢i konop imao zadacu da po-
veze dvije bale dok se one stave na samar.
Kada bi sijeno bilo dobro osuseno dva ili
tri ¢ovjeka su najces¢e odlazila u polje po
bale. Mogao je i sam ¢ovjek ako je bio dosta " B ; % L2
spretan jer je balu tesku i do 50 kilograma — Skka 15a: Opremljen samar, Zuljevici; snimila Jasmina Jurkovic,
trebalo smjestiti na samar. lipanj 2003.

126 Tvan Tomljanovi¢ Tole, Krivi Put.
127" Ivica Vukeli¢ Pop, Rupa.

128 Prema kazivanju iz Spalja, Francikovca, Rupe i Ivanu Tomljanoviéu 70/i iz Krivoga Puta te Luki Krmpoti¢u Brud; iz

Veljuna.
129 Milan Tomljanovi¢ Perisa, Zamalié; Tomo Spalj, Cucin, Spalji.
130 Kaziva¢ Marko Tomljanovié¢ Kanada iz Zuljevi¢a, Ivan Tomljanovi¢ 7ale iz Krivoga Puta i Tome Spalj Cucin, Spalji.

131 Ivan Tomljanovi¢ Tole, Krivi Put; Ivan Krmpoti¢ Svopzm'nu, Sojatski Dolac.

132 lvica Vukeli¢ Pop, Rupa.
133 Tome Spalja Cucin, Spalji; Marija Prpi¢ Nikoléina, Francikovac.
13 Stepenice.

13 Prema Ivici Vukeli¢u Popu iz Rupa; kazivanju iz Zamali¢a, Cupiéa, Zuljevica, Alana. Konop - prema kazivanju iz Zu-

ljevica.
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Sijeno bi se slupilo'>® (polozilo) na hrpu, prije toga trebalo je konop sloziti na zemlji i onda na to stav-

ljati sijeno. Kada se vezala bala konopi su se ispreplitali oko nje. Obi¢no su je vezala dva ¢ovjeka jer je tako

bilo lakse (svezana bala moze se usporediti s paketom). Kad se bale svezu na zemlji i malo ocesljaju trebalo

ih je staviti na samar. Prva bala koja se stavljala na samar zvala se sukana bala koja nije imala krajeve kono-

pa vani, a druga dizana bala, prema Ivici Vukeli¢u Popu iz Rupe i kazivanju iz Francikovca. Pri stavljanju
bala na samar vaznu ulogu imao je procip (sl. 16)."*” Procip je straga imao raslju i tu bi se svezao konop oko
te radlje dok je naprijed bio usiljena oblika.'*® Pomocéu procipa provlacio se tre¢i konac kroz bale. Kada se

konop provukao kroz bale izmedu bi stavljali zivotinju. Tada bi se dizala prva bala koja nije imala krajeve

konopa vani i ona bi se drzala na konopima. Konopi su se u¢vrs¢ivali i za prednji dio samara gdje su bili

s

Stika 16: Procip, Cupidi; snimio Augustin Peric, lipanj 2003.

13 Tvica Vukeli¢ Pop iz Rupa.

137" Komad drveta oblikovan kao igla.

18 Prema kazivanju iz Francikovca.

1% Prema kazivanju iz Zamaliéa i Zuljevica.

10" Tvan Vukeli¢ Mikula, Cupiéi.
! Tvica Vukeli¢ Pop, Rupa i kazivanje iz Zamali¢a.
142

143

Zuljevic'i; Ivan Vukeli¢ Mikula, Cupiéi.
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rogovi i za straznji dio gdje je bio kriz. Tada
bi dizali drugu balu i to pomo¢u konopa.
Zatim su se konopi prebacili i vezalo se na
onoj strani gdje je bila dizana bala.

Konop koji se koristio najéesc¢e se ku-
povao u trgovinama. Kada se kupovalo zna-
lo se to¢no koliko metara treba za vezanje
odredene bale."” Najces¢a duzina konopa
je oko 5-6 metara.

Osim sijena, ljudi su na samarima pre-
vozili drva, gnojivo, ali i namirnice koje su
znali voziti na prodaju u Senj. Gnojivo su
morali stavljati u vrece i tako prevoziti na
polje." Dosta sli¢no prevozio se krumpir.
Drva su prevozili tako da su ih vezali kono-
pom, a zatim su konope vezali na samar na
kriz i glavu (sl. 17).14!

Zene su najéeée na samarima na mu-
lama prevozile drva na prodaju u Senj, a
vracale se sa solju, brasnom, kavom i $ece-
rom.'¥2 Prema Podbilu, Simeri¢ima, Zulje—
vi¢ima, Spaljima, Francikovcu Zene su vozi-
le i mlijeko, sir, jaja i maslac, a kupovale su
kukuruzno brasno i duhan.

U Senj su veéinom, pa gotovo isklju-
¢ivo, odlazile zene koje bi prodavale drva,
mlijeko, sir i vlastite domace proizvode.'®

Prema Ivanu Vukeli¢u Mikuli iz Cupiéa, kazivanju iz Podbila, Spalja i Zuljevica.

Marija Tomljanovi¢ Conina, Podbilo; Gaspar Butkovi¢ Rila, Alan; Tome Spalj Cucin, Spalji; Marko Paveli¢ Mijatin,
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Taj put dug je gotovo 8 kilometara, a zene su ga prelazile pjesice, dok je konj ili magarac prenosio teret.'*

Trznica se nalazila u srediStu grada, tamo se zvalo jedan dio aleji to je Setaliste pa sa desne strane ima voda tri
pipe i korito tu su vezali magarce da se napoje i onda su ovi mulci (klinci) po Senju jasili."* 1z sela koja su bila
blize gradu, primjerice Klari¢evac, Zene su nosile mlije¢ne proizvode, dok su iz onih sela koja su se nalazila
dalje vozili drva."*® Obi¢no su Zene ve¢ imale svoje stalne kupce, konte, pa bi nakon prodaje odlazile u
nabavku namirnica za svoje domacinstvo.'”” Tomo Spalj Cucin iz Spalja prisjeca se kako su osim ku¢nih
potrepstina zene kupovale muskim uku¢anima duhan, ¢ak bi se, ako je koji puta i zaboravila, morala vrati-
ti bez obzira na dug put ili lose vrijeme. Cesto puta bi se gradani Senja ljutili kada bi zene dolazile kolima
u grad jer bi Zeljezni kotadi jako budili na asfaltu.'® Obi¢no bi pogrdno gledali na to premda su donekle
ovisili 0 Bunjevkama i njihovim proizvodima. Kada su $ezdesetih godina dosli gumeni kotadi situacija se
donekle u tom smislu poboljsala. Ivan Vukeli¢ Mikula iz Cupica sjeca se kako je njegova baka vozila drva
na prodaju u Senj, ja sam je cekao, znala je da donese iz Senja bajsicu, to je kruh malo posut cukorom i ja to

pojedi ko med.

Stika 17: Stavljanje tereta na samar, Zvuﬁew'/i; snimila Danijela Birt, lipanj 2003.

144 Tome Spalj Cucin iz Spalja. Isti kaziva¢ ispri¢ao je tuznu pricu kako su se jedne zime 1897. godine, kako je tu bio

obicaj da se za Badnjak jede bakalar, njegova baka i od dva brata Zene i kéer, sve iz iste kuée uputile u Senj. Nazalost,
uhvatila ih je vijavica te su se izgubile i smrznule. Kaziva¢ se sjetio i jo§ jedne zgode, ali koja je donekle poprimila
$aljivu notu. Jedan je covjek, takoder u bozi¢no vrijeme, i$ao u Senj, ali po nagovoru sve¢enika kome su trebale neke
stvari. Nazalost, ¢ovjek je stradao, ali iz svega toga rodila se pjesma: pogine stari za popove stvari, di pogine krstan za
popov brstan.

14 Marko Tomljanovi¢ Cote, Simeriéi.
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Tome Spalj Cucin, Spalji; Gadpar Butkovi¢ Rila, Alan; Marko Paveli¢ Mijatin, Zuljevi¢i; Marko Tomljanovi¢ Cote,
Simeri¢i; Ivan Vukeli¢ Mikula, Cupiéi.
147 Pogledaj poglavlje o mljekaricama i trgovini drvima u prilogu o trgovini i sajmovima u ovoj monografiji.

148 Marko Tomljanovi¢ Cote, Simeri¢i.
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Zivieti na Krivom Putu

IZVOR:

Upitnice Etnoloskogg atlasa (UEA), Mjesto (selo) Krivi Put (signatura Fd 241), svezak III., teme: 100.
Jaram; 101. Konjska oprema; 102. Kola za rad, saone, vla¢uga; Arhiv Odsjeka za etnologiju i kul-
turnu antropologiju, Filozofski fakultet u Zagrebu.
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